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Forord

I sommeren 1990 sejlede vi med Bona
Gratia ind 1 Limfjorden pa vej til Lemvig,
Undervejs gjorde vi grundigt rent, kvajlede
alt tovvark pant op og pletmalede de rust-
plettede steder pa fribordet.

Skibet skulle tage sig ud, for vi skulle have
fine gaster ombord 1 Lemvig. Kaffen var
klar og kagen skaret ud. I kabyssen duftede
der af fleskesteg med brun sovs og kartofler
og 1 banken 1 banjen var citronfromagen sat
ned til stivning, en proces, der ikke lykkedes
helt, da det var meget varmt bade udenfor
og iszr nede 1 banken. Det var retter, vi ikke
havde forsogt os med for ombord pa Bona
Gratia, men det var heller ikke hvem som
helst vi skulle have ombord.

Vi havde 1 nogle ar arbejdet med at opspore
Bona Gratias historie som fiskekutter og
havde modt nogle af de fiskere, der havde
sejlet med kutteren Gratia, og nu havde vi
inviteret dem og deres familier ombord for
at se, hvordan skibet nu sa ud, og for at give
dem en sejltur.

Det blev en helt speciel oplevelse for os.

Kristian Lilleore og Anton Ron Nielsen
havde sejlet med Gratia som drenge, da
Simon Smed og Kresten Bruun havde skibet
(1923-43). Erik Kynde havde som barn
veret med pa Simon Smeds og Kresten
Bruuns sommerudflugter fra Lemvig tl
Thyboron. Lars Kruse ejede og var skipper

pa skibet fra 1943-59.

To tidligere “skibsdrenge” Anton Ron og Kristian
Lilleore i stwvnen af Bona Gratia

Nzste dag sejlede Anders Vrist Langer med
sin kone med os fra Lemvig til Thyboren.
Langer var tidligere fisker og kordegn og
som lokalhistoriker forfatter til bogen "Skib,
fisk, sjzl", som havde varet en vardifuld
kilde for os tl at kortlegge den forste del af
Gratias historie, da Bdr. Petersen ejede det
(1903 - 43).

I Thyboron fik vi besog af Kirstine Bro, der
var niece til Simon Smed og Kresten Bruun
(brordatter) og som havde boet hos dem
sammen med sin mor, da hendes egen far
druknede, da hun var tre ar.




Houis du vil have bygget et skib, skal du ikke kalde folk sam-
men for at tilvejebringe tommer eller tilvirke redskaber.
Du skal ikke uddelegere opgaver tl dem eller fordele arbejdet.

Du skal vakke deres lengsel efter det dbne hav.

Antoine de Saint-Exupéry




Endvidere kom ogsa Hubert Engestofte
ombord med sin kone. Engestofte havde
som fiskeskipper kunnet bidrage med
mange historier om, hvordan fiskeriet
foregik pa den tid han var barn.

Det at have modt de mennesker, der har
brugt skibet som fiskekutter, og at hore
deres beretninger om, hvordan det var at
vare fisker pa den tid og med det skib, har
givet os et indblik i dansk fiskeri 1 forste
halvdel af 1900 tallet pa en made, som vi
ikke ville kunne lase os til 1 historieboger.

Det at hore om hvordan hverdagslivet var
ombord, at hore om vaeggelusene 1 banjen,

om den gulgronne steg der dukkede op af

isen til fisken, om overisningen af Gratia 1
Ostersoen mv., har givet os et nyt forhold til
vores snart 100 arige skib, som ganske vist
kun er af tre, hvoraf vi efterhinden har
skiftet det meste ud, men som vi tydeligt kan
marke har og har haft sit eget liv med de
mennesker, der har sejlet med det.

Og som det har haft en historie for os, haber
vi det ogsa vil have en historie efter os og
vores generation. Nu da alle plankerne er
skiftet i skroget, skulle Bona Gratia vel
kunne holde de neste hundrede ar med.

Karen Ronne, maj 2003
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Bona Gratia sat i streg af Borge Madsen, 1993
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“GRATIA” 1903-23

Brodrene Pedersen

Tirsdag den 5. maj 1903 kunne man lese fol-
gende 1 Frederikshavns Avis:

tibdbuggeriet. Pad de bher-
beerende Slib&vcerfter er dber Travl:
Bed i denne Tib; celdre Kuttere efters
fed eller blive mobderniferede og npe
Stuttere bygged. Seexlig til E8bjerg
er der bygget mange i det {idfte alve
av; derimod ffal den Kutter, der i
Dorgen Cftermiddag [sber i Vanbdet
fra ©fibgbygmefter Olfensd Veerft,
bsre Hjemme t Grenaa, BHvortil bden
er bygget for Dhrr. Brodrene Peter-
fend Regning; den Hedder ,Gratin”
og er Brutto 38 Tond dreegtig; fuldt
udruftet fofter den 15,000 Rr. og er
ba forfynet med en faft 2 bladet
Dielpeftrue og en 4 Defted Dotor
fra Fabritfen ,Dan”.

Skibshyggeriet. Pi de hervarende Skibsvarfier er der Travibed i denne Tid;
aldre Kuttere efterses eller blive moderniserede og nye Kuttere bygges. Sarlig il
Esbyerg er der bygget mange i det sidste halve Aar ; derimod skal den Kutter,
der i Morgen Eftermiddag lober i Vandet fra Skibshygmester Olesens Verf?,
here bjemme i Grenaa, hvortil den er bygget for Dbrr. Brodrene Petersens reg-
ning; den hedder """ gratia™" og er brutto 38 Tons dragtig; fulds udrustet koster
den 15,000 Kr. og er da forsynet med en fast 2 bladet hjalpeskrue og en 4

hestes Motor fra fabrikkken "Dan’".

BRODRENE PEDERSEN

Dhrr. Pedersen, som fik bygget kutteren
“Gratia”, var to brodre Anders Kristian
Pedersen og Maar Kristian Pedersen. De var
fodt i Torring sogn ved Lemvig, men deres
slegt stammede fra Harboore.

Den yngste af brodrene Maar Kristian
Pedersen giftede sig 0. 1890 med en pige fra

egnen omkring Grena, Henriette Elise
Larsen fra Bredstrup Mark, og parret bosat-
te sig 1 Grena, ligesom broderen Anders
Kristian Pedersen.

Pa den tid var det blevet almindeligt, at kut-
terfiskeriet fra Harboore om foraret foregik
pa vestkysten, mens efterarsfiskeriet foregik
pa Kattegat, og da oftest med Grena som
base.

De fleste Harboorefiskere blev boende 1
Harboore og brugte kun Grena som base-
havn i efterirsminederne, men brodrene
Pedersen horte til de fa, der valgte at sla sig
permanent ned i Grena. Af en fiskerdagbog
(“Skib, Fisk, Sjzl” 1988) fremgik det, at
deres hjem pa Havnevejen blev en adresse,
Harboorefiskerne brugte til at fa sendt post
hjemmefra, si de mange Harboorefolk har
haft deres gang i det Pedersenske hjem, nar
de 1d i Grena om efteraret.

Efter "Gratia"s sosztning flyttede familien
Pedersen imidlertid fra Grena igen.
Arsagen var en tragisk ulykke kort efter, at
brodrene havde taget "Gratia" 1 brug,

Den 23. september 1903 kunne man lese
folgende 1 Grenaa Avis:

Drufknet Familieforsorger

"Fisker Chr. Petersen af Grenaa Havn er sent i
Mandagsaftes falden overbord fra en Jolle i narbeden
af Fornas Fyr og druknet. Han var forhyret med
Fiskekutteren "Gratia" og var med Jollen ude for at
satte Garn, da Ulykken skete. Den Forulykkede,
der var i Fyrretyvearsalderen, efterlader sig Hustru
0g syv Born, hvoraf seks er ukonfirmerede.”




Ca. 3 uger senere, den 13. oktober 1903, var
ulykken i avisen igen, idet det ganske kort
meddeles

Funden Lig

Liget af Fisker Chr.Petersen, der druknede ndfor
Fornas den 21. Sept., er funden drivende 4 Mil
nord for Ulykkesstedet."

Fundet var imidertid sket under sa usedvan-
lige omstendigheder, at det har appelleret
kraftigt til en "indsenders" indlevelsesevne -
og muligvis hans fantasi. Sa den 21. oktober
kan man lese folgende i Grenaa Avis:

Et markvardigt Trak

Om det forleden meddelte markvardige Tilfzlde, at
Liget af den for nogen Tid siden druknede Fisker
Christian Petersen blev bjarget af det samme
Fartoy, hvorfra han var faldet ud, flere Mil fra
Ulykkesstedet, skriver en Indsender til Randers
Amtsavis { mandags: En enestaende Begivenhed er
¢ disse Dage foregaet i vore Farvande, en Begivenhed,
der har sat Fiskeribefolkningens Sind i Bevagelse og
efterladt et dybt Indtryk rundt omkring.

Som tidligere meddelt forulykkede for nogen Tid
siden den ene af de to Brodre, der eede
Fiskerifartgjet "Gratia", Chr. Petersen var hans
Navn, idet han en stille Aften med spejlblank So
gk overbord fra Fartgjets Motorjolle og druknede,
inden Ulykken - pa grund af Stoj fra Motoren -
opdagedes af en anden Mand, der var med i Jollen.

For nogle Dage siden - omtrent 3 Uger efter den
sorgelige Begivenhed - var "Gratia" pa Fiskeri ca. 4
Mil fra Ulykkesstedet. Det var i de urolige, storm-
Julde Dage, sa Havet var i den grad oprort, at alt
andet Arbeyde pa Soen matte indstilles. Sknden la
derfor underdrejet for Vinden og tog den ene Styrtso
over sig efter den anden. Mandskabet havde surret
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alt fast og var gaet ned i Kahytten. Da horte man
samtidig med Bolgernes Slag noget hardt banke flere
Gange mod S kibssiden.

Ved at undersoge Arsagen fandt man den for 3
Uger siden 4 Mil derfra druknede Skipper liggende
¢ Vandskorpen og af Bolgerne kastes frem og
tilbage mod sit Skib. Man behovede blot at rakke
Handen ud for at fa fat pa ham og fa ham inden-
bords, og havde man ikke lagt Marke til den mys-
tiske Banken pa Skibssiden, er det hojst rimeligt, at
han af Soen var blevet fort helt op pa S kibsdakket.

"Gratia"s Besatning er meget religiose Vestjyder,
der lige siden Ulykken daglig holdt Fallesandagt
ombord med Bon om, at den forulykkede
Kammerats 1ig matte blive funden."

Chr. Pedersen fik saledes kun glede af sit
nye skib 1 ganske fa maneder. Og snart efter
hans dod flyttede familien tilbage til
Harboore.

KUTTEREN GRATIA

“Gratia” fik 1 Grena fiskerinummeret A7,
hvilket vil sige, at Alborg var registre-
ringssted. Den var ifelge Danmarks Skibs-
register en tomastet fiskekutter med brond
(dam) og hjalpeskrue. Den havde "mid-
delfyldig bov med glat stavn, rundgattet,
kravelbygget af eg, ufuldstendig inder-
klzedning."

Milene var 56,3 x 16,3 x 6,1 engelske fod, og
oprindeligt var den pa 29,97 tons brutto (og
ikke 38, som Frederikshavn Avis skriver) og
11,29 tons netto. Skibsregistret nevner ikke
noget om riggens udseende, men af en
koloreret tuschtegning fra 1914 fremgar det,
at den var af galeasetypen, forsynet med




jager, klyver, fok, storsejl, trekantet topsejl
og mesansejl. Stormasten var med topstang.
Og det ma vare rimeligt at antage, at det et
denne rig, “Gratia” har haft fra begyndelsen.
Af samme billede fremgar det ydetligere, at
skibet havde et lille styrehus helt agter
bagved eller ved siden af mesanmasten.

Som nzvnt i Frederikshavns Avis blev
“Gratia” bygget hos Nicolai Olsen. Han eje-
de fra 1882 til 1915 et af Frederikshavns
verfter, hvorefter det blev overtaget af fir-
maet "Hjorne og Jacobsen". Disse varfter 14
1 skarp indbyrdes konkurrence, hvilket bl.a.
ytrede sig ved at varftsejerne ofte mitte
finansiere nybygningerne for fiskerne. Det
kunne Olsen ikke klare i lengden og mitte
derfor athende sit firma.

Med sit slanke sejlerskrog og sin rundgat-
tede facon var “Gratia” typisk for Nicolai
Olsens produktion. Der er ikke mange af
slagsen tilbage. Udover “Bona Gratia” har vi
kun kendskab til Alvilde af Arhus (bygget ér
1900), Bente Irene af Helsingor, Betty fra
Hesnzs og en kutter fra Holbak uden sejl-
rig. Der byggedes dog ogsa andre typer pa
verftet. Siledes er “W. Klitgaard” af
Frederikshavn ogsé fra Nicolai Olsen.

Avisen navner ogsa, at “Gratia” var forsynet
med en 4 HK Dan petroleumsmotor. Den
var bygget hos fabrikant P. Jorgensen, KbH,
der sendte denne type pa markedet i 1896.
Men den er leveret af firmaet Houmoller i
Frederikshavn, der havde eneforhandlingen
af disse motorer i det nordjydske.




Houmoller begyndte i ovrigt selv at produ-
cere denne motortype og var i det hele taget
leveringsdygtig i alt teknisk udstyr til
fiskekutterne. Det er siledes sandsynligt, at
det ogsa er dette firma, der har leveret spil
og skruetoj til “Gratia”, samt motor til farto-
jets "snurrejolle".

Da “Gratia” hin forarsdag i 1903 lob af sta-
belen hos Nicolai Olsen, reprasenterede det
siledes med sin storrelse og optrustning
hojdepunktet af den udvikling, som dansk
fiskeri havde gennemlobet siden 1880.

I det folgende kapitel gives et kort rids af
denne udvikling for at belyse den kulturhi-
storiske samtid, som “Gratia” blev bygget i.

FISKERIETS UDVIKLING FRA 1880
TIL 1903

FRA ABNE BADE TIL DAKSBADE
Indtil 0.1880 foregik sa godt som alt fiskeri
fra kysten med abne bade, og pa Vestkysten
ofte som krogfiskeri. Sammenlignet med
udlandet var dansk fiskeri tlbagestiende.
Nordmand og svenskere var allerede gaet
over til storre deeksbade. Og ud for Esbjerg
kunne man se bade engelske, tyske og hol-
landske kuttere pa storfiskeri. Et forhold,
der gav anledning til nogen han mod danske
fiskere i de lokale aviser, her f.eks i en avis
fra 1872:

"Huvornar vil det gi op for dem, at de lige sivel
kunne benytte Havets Rigdomme som tyske og
engelske Fiskere? Det forstar sig, at det er
mageligere at ligge hjemme og en gang imellem, nar
Vret er godt eller Pungen tom, ga ud et par Timer
og drive Fiskeri con amore'.
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Der var dog forsog med dzksbide allerede i
1860'tne og 70'tne. De blev typisk kobt i
Norge eller Sverige, brugte eller som ny-
bygninger. Men forsogene faldt ikke ube-
tinget heldigt ud. Forst fra 1880 sker der for
alvor noget, og nu er Frederikshavn centrum
for den nye udvikling. Dette ar lober den
forste kutter af stabelen hos Buhls skibs-
varft, og den folges af flere samme ar. Der
drives forskellige former for fiskeri fra disse
kuttere med forskellige typer redskaber, ogsa
fremtidens redskab, snurrevoddet, men det
er endnu ikke slaet igennem for alvor.

At udviklingen er giet starkt, fremgir af
folgende citat fra Vendsyssel Tidende den
10.august 1894:

"Der er nu hjemmehorende her i Frederikshavn 123
Fiskekuttere fra 15-83 Tons, alle veludrustede, vel-
holdte og pyntelige, som om det var Lystfartojer."

RODSPATTEEVENTYRET I 80'RNE
En del af baggrunden for dette kutter boom
skal nok findes i det sikaldte "Rodspatte
Eventyr" midti80'rne. Det gav erfaring med
snurrevoddet som redskab til havfiskeri, og
det var med til at skabe det nodvendige kapi-
talgrundlag for det store kutterbyggeri.
Rodspatteeventyret begyndte ud for Lon-
strup og Hirtshals 1 februar 1884. Fiskeriet
foregik fra abne béide, og det var skag-
boerne, der medforte det nye redskab, snur-
revoddet, der var beregnet til at blive betjent
af fire mand, to ved hver "arm".

I 1885 foregik fiskeriet iszr ud for Lokken.
Dette ar blev det bedste rodspattefiskeri i
arhundredet. Siledes opgor Lokken Told-
kammer efter s@sonen udbyttet til 8-9 mill.



Fisk, der udger 20 - 22 mill. pund fisk til en
vardi af 440.000 kr. Dette belob har der
kunnet bygges nogle kuttere for!

I 1886 er kutterne begyndt at blande sig i
dette fiskeri, der nu iszr foregar udfor
Bovbjerg og Harboore. Det ses af bl a.
Thyboron Lodsprotokol, der gentagne
gange rapporterer om kuttere for udad-
gaende gennem kanalen. Det har ikke und-
gaet Harboorefolkenes opmarksomhed, og
de sender da ogsa en mand af sted for at
studere fanomenet narmere. Snart efter
dukker de forste kuttere op 1 Harboore.

SNURREVODSFISKERI

Pa "”Gratia”" fiskede de med snurrevod.
Dette var en sewtlig fisketeknik, som var
opfundet af fisker Jens Vaver fra Nymolle
ved Sallingsund 1 1848 og var altsa op-
rindelig udviklet tl fjordfiskeri fra jolle. Det
var en videreudvikling af tdligere vodtyper,
der havde den fordel, at det kunne betjenes
af en enkelt jolle, og at man kunne folge
fisken ud pa storre dybder.

Metoden gik i al sin enkelhed ud pa, at man
roede ud til fiskepladsen og kastede et anker,
hvorfra man sejlede en line ud, 1 hvis ende
man fastgjorde et poseformet net, voddet.
Derpa fastgjorde man pa posens anden side
en anden line, der sejledes tilbage til ankeret,
hvorfra jollen nu blev fastgjort. Fra jollen
halede man sa hjem pa linerne, og deres
bevaegelse gennem vandet var med til at
skremme fiskene 1 nettet.

Fra midten af 80'erne kom snurrevoddet sa
i almindelig brug pa kutterne, hvor det i
forbindelse med mekaniseringen udvikledes
til stadig storre effektivitet.

SNURREVOD, SPIL, MOTOR, SKRUE
Til at begynde med sejlede kutterne ud tl
fiskepladsen, smed alle eller nogle af sejlene
og kastede anker, hvorefter en jolle blev sat
i vandet, og med denne roedes voddet og
voddets arme ud i en bue, der gik ud fra og
vendte tilbage til kutteren. Voddet blev halet
hjem fra kutteren med handkraft. Linerne
var ca. 100 favne pa hver arm. En grense,
der sattes netop af handkraften.

Den forste forbedring var indforelse af
handspil tl indhalingen, og det indebar, at
man nu kunne have op til 300 favne pa hver
arm. Folgelig kunne man affiske et storre
areal eller ga ud pa storre dybder. Endelig
havde det ogsa betydning, at der blev halet
ind med en vis fart, hvis fiskene effektivt
skulle skreemmes 1 nettet. Men i den hen-
seende var handspillet mindre effektivt.

1889 blev det forste dampspil installeret.
Frederikshavnerkutteren "To Brodre" fik
installeret et spil fra et strandet dampskib.
Snart kom dampspillet i almindelig produk-
tion, og det var Houmeoller i1 Frederikshavn,
der var leveringsdygtig. Dampspillet betod
en yderligere effektivisering pa de nzvnte
punkter: Langere vodarme, storre arealer,
storre dybder, hurtigere indhaling,

Dampspillene vandt hurtig stor udbredelse,
men allerede fra 1896 blev det mere almin-
deligt med den mere renlige petroleums-
motot, og 1 1903 havde kun en enkelt kutter
sit dampspil 1 behold. Motorisering gjaldt i
forste omgang spillene. Men snart lod man
ogsa dampmaskinerne eller petroleumsmo-
torerne trakke en hjxlpeskrue tl fartojets
fremdrift.
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Den forste skruetype var en sikaldt "cykel-
skrue", d.v.s. en skrue, der var haengt op i et
udenbords placeret stativ i agterenden, og
som var trukket af en kabellar kade, ogsa
kaldet en "cykelkade". Denne noget Storm
P agtige indretning gav anledning tl et
pudsigt udtryk blandt fiskerne. Fisker Soren
Bertelsen fra Harboore skrev saledes i sin
dagbog, at de samtdig sejler og "cykler"
mod Esbjerg, d.vs. bruger motoren som
stotte for sejlene. Senere gik man efterhin-
den over til en fast skrue, fort ud gennem
stevntreet agter.

Om end motorerne var sma, har det dog
haft stor betydning at kunne anvende dem il
fremdrift. Havhemanovrerne blev lettet, og
det har varet muligt hurtigt at kunne skifte
ankerplads under fiskeriet. Og forst og
fremmest har det haft betydning, nar man
vendte hjem fra fiskepladsen i stille vejr med

Frederikshavnerkutteren “Elias” med cykelskrue,
omkr. 1904
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dammen fuld af levende rodspatter. Fisker
Erik Kynde, Lemvig, hvis far var medejer af
kutteren "Vestjylland", et skib af samme
storrelse og udrustning som "Gratia", for-
talte os 1 1988

"De kunne holde fire mil med en cykelkade! Nar
det var helt stille vejr! . .. Far, han fortalte, at det
var veldigt, at de fik den her fire hestes. Det var jo
galt forstar du, nar de var omme i Kattegat. Nar de
la der, sa skulle de jo 1] Kowenhavn, for der fif de
Jo dobbelt sa moj for @ fisk som i Grena, sa de ville
Jo altid til Kowenhavn.

Men sa var der jo mange gange, si blev det lige plud-
seligt stille veyr, si la de der og ku' ingen vegne
komme, og sa dode dem rodspatter jo i @ dam. Sa
skulle de 12/ at begynde forfra. Men sa fik de den her
Jire hestes motor. Der kunne de selv bugsere, nar det
var helt stille veyr."

Det samme forhold, og ikke mindst den
okonomiske betydning, illustreres af en
beretning om nzvnte "W. Klitgaard", der
den 4. maj 1893 li pa rodspattefiskeri sam-
men med andre kuttere ud for Lokken. Da
de skulle hjem, var der vindstille, men da "W
Klitgaard" var forsynet med hjzlpeskrue, gik
det endda, og man bragte 255 snes af 300
snes fangede rodspatter levende i land i
Frederikshavn, hvor de indbragte 3,65 kt. pr.
snes, 1 alt 930,75 kr.

Det skal sammenholdes med, at hele motor-
og spil installationen havde kostet 5.000 kr.
Sa det var en investering, der hurtigt for-
rentede sig, hvis der indtraf ret mange vind-
stille dage.

Til sammenligning kan det navnes, at de
ovrige kuttere, der var med den dag, var
uden motor. De kom mojsommeligt til




Skagen, hvor der oven i kebet ingen havn
var, og landede lasten der. Men da var langt
de fleste rodspatter dode.

Det sidste fremskridt, der skal nzvnes her,
drejer sig om jollerne. T 1901 fik "Lilly" af
Frederikshavn installeret en petroleumsmo-
tor af merket "Rap" i sin snurrejolle. Dette
blev ogsa hurtigt almindeligt, idet det gav
mulighed for at sette voddet i ringere vejr
end for, hvor man matte ro op mod vind og
50.

EN OJENVIDNESKILDRING

Aret for "Gratia"s soszttelse var en norsk
fisker pa besog 1 Frederikshavn for at sztte
sig ind 1 snurrevodsfiskeriet. Da han kom
hjem, beskrev han i Norsk Fiskeritidende
om sine oplevelser ombord pa frederiks-
havneren "Franziska Helene":

Da vi var kommet halvveis mellenr Frederikshavn
og Skagen, sagde Kaptajnen, at han ville forsoge at
gore en del Trak, skont det blaste, sa at de fleste
Fartgjer enten la underdrejet eller havde ankret.
Sejlene blev bjerget og Anker sat pa ca. 5 favne
vand. 2 mand halede Jollen pa siden og fyrede op pa
Motoren i Jollen. Endskont 1ind og So var sa vidt
stwrk, at det var vanskeligt at lade Jollen ligge pa
siden af Fartojet, gik det snart og let at fa Motoren
7 Jollen i gang ...

Samtidig som der blev fyret pa Maskinen, toges forst
1000 favnes Arm (tov) i Baden, derefter 1 oddet,
som 1 forveen var gort klar pa Dakket, sa to
Mand bare loftede den (armen)over i Baden.
Derefter toges den anden Arm over ¢ Baden. Sa
snart Motoren nu var sa varm, at den kunne sattes
7 gang, gik to Mand i gang med at satte 1 'oddet.
Det foregike saledes, at den sidst indtagne endes ovre
tamp gjordes fast ombord i Fartgjet, og Baden gik da

Jorst ud med den ene Arm ret ud fra Fartojet,
hvorefter Voddet blev sat i en Bue, og sa gik Baden
mod Fartgjet med den anden Arm.

Samtidig som der fyredes pa Jollemotoren, blev der
ogsa fyret pa Motoren ombord i Fartojet, sa denne
var klar til indhivning af Voddet, straks det var
sat. Lige agter for midtskibs stod et Spil langskibs,
som sattes i gang ved Motorkraft ved sam-
menkobling. Straks begge Armene var kommet
ombord, sattes Spillet nu i gang, og de to Mand, som
havde varet ude og sat 1V oddet, gik nu til spillet med
hver sin arm for at kvajle den op efterbanden som
den kom ind. (...)

i 3, " . . b @
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Tovstablerne blev storre jo mere snurrevodsfiskeriet
intensiveredes. Fra 1972 gik man over til at bruge
tovtromler istedet for stopmaskine og lose tovruller pa

dakket.
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Det forste Vod blev sat pa bagbords side, hvor ogsa
indhivningen foregik. Sa snart det var sat, gik
Baden om 1l styrbord, hvor imidlertid to andre
Mand havde giort det andet V'od med Arme klar,
0g blev nu dette bragt i Baden pa samme made som
Jorste gang. Baden gik nu ud med dette. Saledes fort-
satte Arbejdet, sa lange Fiskeriet stod pa. Mens det
ene Vod blev indhevet, blev det andet sat, si der
aldrig var Stilstand, men blev trukket uafbrudt. 2
Mand havde hver sit 1'od at passe, saledes at de to
Mand, som var i Baden og satte det, ogsa var
ombord og trak deres V'od, mens de to andre var ude
med det andet og derpa igen ombord og trak deres.
2 Mand havde altid arbejde ombord med at slippe
Fisken i Bronden, rense Voddet for Tang m.m. Blev
Fangsten for lille, forandrede man Retning. Men
altid trak man Voddet mest muligt mod Strommen

Lordag morgen afsluttedes Fiskeriet og (der) sattes
Sejl for Frederikshavn, hvor vi ankom Sondag
Morgen den 31. Angust. Pa denne Tid havde dette
Fartoj fisket 4000 stykker Flynder, der i
Frederikeshavn solgtes for 20 Ore pr. Stk. Belobet
Jordeltes saledes, at Fartojet, der holder alle
Redskaber, tog halvdelen af Fangsten, mens den
anden Halvdel deltes ligeligt mellem alle 6 Mand,

| !
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der holder Kosten selv. I dette tilfelde, hvor Fiskeriet

Joregik fra Onsdag Aften il Lordag Middag, tiente
hver Mand 66 kr., men sa vidt jeg bragte i Erfaring
var nok dette Fartoj et af de allerheldigste.”

HAJKUTTERNE

Bortset fra et par tekniske forbedringer i
forbindelse med opkvajlingen af de stadig
lengere vodarme (stopmaskinen bla.),
bestod sidste trin 1 snurrevodsfiskeriets
udvikling i en overflodiggorelse af "snurre-
jollen". Det begyndte i Grena i 1906, hvor
en rakke mindre, enmastede fartojer pa 5 -6
tons begyndte at fastgore den ene vodarms
ende til en boje, hvorefter kutteren selv lob
tov og vod ud for sa at vende tilbage til
bojen og hale voddet hjem. Bade, der drev
dette fiskeri, blev kaldt "hajet", fordi de sma
kuttere som rovgridske hajer omringede de
store fartojer og vanskeliggjorde deres
fiskeri, hvad de forstaeligt nok ikke blev
populzre pa. Men metoden havde fremtiden
for sig. Efterhanden gik ogsa de storre kut-
tere over til dette fiskeri, saledes ogsi
"Gratia".




£ KOMPAGNI
HJEM TIL HARBOWRE

Efter Maar Christian Pedersens dod overtog
enken hans halvpart i "Gratia". Det fremgar
af Danmarks Skibsregister 1 en anmarkning
af 7. november 1904:

"Henriette Elise Pedersen, f. Larsen, Enke,
Bredstrup Mark, som hensiddende i uskiftet Bo
¢fter hendes den 21.9 1903 afdode Mand, Maar
Kristian Pedersen if. Udskrift af Norre og en del af
Sonder Herreds Skrifteprotokol fra 31.3 1904
50/100".

Og fra den 3.11 1906 forandres skibets
hjemsted til Lemvig, hvor det far fiskeri-
nummer L78. Senest pa dette tdspunkt er
Anders Pedersen og hans svigerinde flyttet,
sandsynligvis ikke til Lemvig, men til
Harboore. Imidlertid horer vi om skibet fra
denne kant allerede i 1904. Det er fisker
Seren Bertelsen, Harboore, der omtaler
"Gratia" 1 sin dagbog, som danner grundlag
for Anders V. Langers bog "Skib, Fisk, Sjal"
(Dalhus forlag, Struer 1988).

Soren Bertelsen er pa dette tdspunkt om-
bord pa Harboorekutteren "Fyen", der i
slutningen af februar er ankommet tl far-
vandet omkring Esbjerg for at drive rod-
spattefiskeri. Og den 4. marts noterer han,
at ogsa "Gratia" er kommet. Derudover et
der to Harboore kuttere pa pladsen:
"Harboore" og "C. Mollerup".

Dette selskab placerer "Gratia" 1 en meget
spendende sammenhang, idet "Fyen" og
"Harboore" tilhorer Harboore Fiskerkom-
pagni, ogsa kaldet "Det store Kompagni"
eller slet og ret "/ Kompagni".

Anders Langer foreslir pa grundlag af S.
Bertelsens oplysning, at "Gratia" muligvis
allerede fra dette tidspunkt har hort til
Kompagniet. Og han fastslar, at det 1 hvert
fald har hort med siden 1906.

Det, at flere kuttere fiskede "i kompagni",
er et spendende kapitel 1 vestkystfiskeriets
historie.

DE FORSTE KUTTERE I HARBOORE
Harboore var hurtigt kommet med i kutter-
fiskeriets udvikling. I begyndelsen af 1886
kobte P. Madsen Kebmand m.fl. skonnert-
"Den lille Tumler" af nogle
Lemvigfolk. Og samme ar far to badelaug
fra Harboore hver sin kutter, nybygningerne
"Jylland" og "Go Ahead". Og snart kom
flere kuttere til.

Alle kuttere blev hjemskrevet i Lemvig, idet
Harboorefiskerne brugte Lemvig som base-
havn pa samme made, som Skagens fiskerne
brugte Frederikshavn. Forst 1 1917 blev der
bygget havn i1 Thyboren, hvorefter Harbo-
orekutterne kom til at here hjemme der.

kvasen

Skagensfiskere i Kobenhavn med snurrevodskutter
“Juliane”, om#kr. 1917. Bemark stablerne af snurretov
samt en del af stgpmaskinen nederst i billedet.
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Til at begynde med lagde man kutterne op i
Lemvig om vinteren og tog hjem til
Hatboore og drev det traditionelle krog-
fiskeri efter kuller og torsk fra kysten.
Efterhanden dannede der sig det monster, at
Harboorekutterne fiskede rodspatter forar
og forsommer pi Hornsrev og landede
fisken i Esbjerg, mens efterarsfiskeriet
foregik pa Kattegat med landinger i Grena
eller Kobenhavn.

En Harboorekutter var typisk ejet af fem
mand med lige store parter. De udgjorde
ogsid besztningen og delte udbyttet ligeligt
mellem sig, efter at skibet havde faet sine
50%. Derudover kunne man have en dreng
ombord, der fungerede som kok og i reglen
var ansat pa manedslon.

KOMPAGNIET

Nogle af disse kuttere fiskede altsa i kom-
pagni. Hvilke det har varet, og hvornir
kompagniskabet er begyndt, kan vare svart
at afgore, da der ikke er noget skriftligt
april
1891 fortzxller Soren Bertelsen, der dette ar

materiale overleveret. Men den 27.

er blevet parthaver i kutteren Jylland, i sin
dagbog:
"I de sidste somre har vi jo fisket 4 i kompagni”.

Langer mener, at de tre af kutterne har
varet “Jylland”, “Svalen” og “Elieser”. I
lobet af 1891 var ogsa “Ella Alexia” kom-
met til. Og senere samme ir afloste
nybygningen “Thabor” kutteren “Svalen". I
det hele taget foregik der i artet en livlig
udskiftning af kuttere i kompagniet, ligesom
ogsa parterne 1 de enkelte kuttere handledes.
Siledes aflostes “Jylland” i 1895 af kutteren
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“Fyen”, hvor Bertelsen ogsa vat parthaver. 1
1897 aflostes “Elieser” af “Harboote”, og i
1898 kom “Zoar” og “Zikat” med i stedet
for “Ella Alexia” og “Thabor”. Og endelig
kom si “Gratia” med i 1904 eller 1906.

Alle kutterne var af en storrelsesorden pi

omkring 30 bruttotons.

Soren Bertelsens bemarkning i april 1891
horte hjemme i en sammenheng, hvor man
forhandlede om kompagniets genetablering.
Langer mener, at det har varet en arlig fore-
teelse for forarsfiskeriet, at man droftede om
kompagniskabet skulle fortsztte. Der har jo
nok varet ting at drofte, nar nye parthavere
kom med. Det har bestemt ikke varet hur-
tigt at opna enighed, for aftalen skulle jo
helst vaere sadan, "at enbver kunne vare nogen-
lunde tjent med den"', som Seren Bertelsen
skriver. Det var f. eks. et problem, hvis
skibenes dam ikke var af samme storrelse.
Eller hvis en enkelt kutter ikke var udrustet
med dampspil som de andre, hvilket jo
betod noget for effektiviteten.

Det centrale i kompagnitanken var nemlig,
at man efter endt fiskeri slog de fire bades
udbytter sammen og delte dem ligeligt
mellem sig. Soren Bertelsen fortzller, hvor-
dan de i 1891 forst li til ankers i Thyboren
Kanal og droftede kompagniet uden at
kunne blive enige. Siden ankrede de op
udenfor, men ndede heller ikke her til
enighed. Endelig modtes de igen langere
nordpa ombord pa den storste kutter, “Ella
Alexia” og blev da enige om, at selvom
mange ting talte imod kompagniet, sa

“...bhavde (de fleste) det saledes, at de alligevel
troede, at Herren ville, vi skulle vare i Kompagni''.




Kompagnitanken havde altsi en praktisk
okonomisk side: Forst og fremmest som en
slags gensidig forsikring, idet man til en vis
grad udjevnede den rolle, som held og uheld
spillede. Men i samme omgang selvfolgelig
ogsi den rolle, som flid og dygtighed
spillede. Samtidig tog man nok ogsa ofte pa
fiskeri sammen, selvom den enkelte kutter i
princippet selv traf den slags afgorelser.

En tradition vil 1 hvert fald vide, at kompag-
nikutterne havde aftalt visse hemmelige tegn
indbyrdes, siledes at man lobende kunne
orientere hinanden om gode fiskesteder
uden at robe det for udenforstiende.
Eksempelvis kunne man slekke lidt af pa
pikken som tegn pa, at der var fisk. Man har
ogsd kunnet hjzlpe hinanden med andre
ting. Under efterarsfiskeriet 1 Kattegat
kunne man f.eks. nojes med at sende én kut-
ter til Kebenhavn for at afsatte lasten, mens
de andre fiskede videre.

Men foruden dette praktiske havde kompag-
nitanken altsa ogsa en religios, eller om man
vil ideologisk, side. Man skulle fiske 1 kom-
pagni, fordi "Herren ville". Man var altsa
troende mennesker og gjorde sig overve-
jelser over, hvorledes trosforholdet skulle
udmonte sig 1 en daglig praksis.

Det rimer med, hvad vi tidligere har last i
Grenaa Avis, at "Gratia"s besztning bestod
af "meget religiose vestjyder”.

I den forbindelse kan ogsa nzvnes Erik
Kyndes bemarkning:

"... de var sa gruelig indremissionsk', de fiskede i
kompagni, de blev altid kaldt "E Kompagni" de
Skibe der'.

Besatningerne ombord pa kompagniets
skibe tilhorte med andre ord den indremis-
sionske vakkelse, der netop i disse ar var
slaet kraftigt igennem pa vestkysten, og ikke
mindst i Harboore. Og de opfattede selv
deres kristne tro som den vigtigste drivkraft
til at organisere fiskeriet pa netop denne
made.

To Strandby-besatninger samlet en sondag il sang og
hviledag under snurrevodsfiskeri pa Nordsoen.
Kutteren “Gunner Skov” 1934.

VORUPOR FISKERCOMPAGNI

Der er meget, der tyder pa, at selve ideen
med at fiske i kompagni er opstaet 1 kredse
med tilknytning til den indremissionske
vakkelse. Det var imidlertid ikke i Harboore,
men i Vorupor lengere nordpa, at tanken
forst opstod. Og det er sandsynligvis her,
Harboore folkene hentede inspiration til
deres kompagni. Soren Berthelsen beretter
om forbindelser mellem de to fiskerlejer, og
der skal have varet tale om gensidige besog
imellem de to indremissionske menigheder.

Vorupor Fiskercompagni blev dannet 1
august 1887 med lzrer Jens Munk-Poulsen
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som initiativtager. Og kompagniets forste
vedtegter, der er fra 1891, afslorer med al
tydelighed den religiose baggrund:

1."Compagniets Formal er at drive timelig Erbverv
i Fallesskab for samtidig at hjelpe og stotte hveran-
dre i andelig Henseende.

2. Enbver som onsker ar vare Medlem af

“Der var i de Tider sa stor Forskel pa Landboere
0g Kystboere, at vi blev set pa med stor Ringeagt, og
mtte derfor altid vere belavet pa at blive gjort Grin
med, nar vi _falbod vor Vare omkring i Gardene.
Det smertede mig dybt allerede som Barn, men
denne Ringeagt, som man folte for Kystboerne, havde
vel for en del sin Grund i, at Fiskerne i mange
Stykker levede et meget fattigt og for de flestes
Vedkommende darligt Liv i Svir og Drik, og som

Compagniet, ma derfor KENDELIG vare af  folge heraf matte de, si snart Fiskeriet shg fejl,

Guds Borns Samfund.

3. Enbver af Compagniets Medlemmer ma fra
Efterarsfiskeriets Begyndelse til Forarsfiskeriets
Slutning i alle Mdder varetage Compagniets Tarv
som Sin egen.

()

7. Findes nogen af Compagniets Medlemmers Liv
0g Fard at sta i Modstrid til Paragrafferne 2 og 3,
har Bestyrelsen at tilrettevise en sadan, og hvis dette
tkke bjalper, ma vedkommende finde sig i efter
Tilsigelse af bestyrelsen med Ste dages varsel at for-
lade Compagniet..."

Man bemearker den strenge justits, der skal
forhindre medlemmerne i at skride ud i savel
timelig som andelig henseende.

Utvivlsomt har kompagnidannelsen udover
den religiose ogsi en social baggrund.
Voruporfiskerne var fattige. De levede et
ufattelig hardt og farligt liv i deres sma, abne
bide, som de satte ud gennem brandingen
med handkraft. Men af bondebefolkningen
blev de blot anset for drukkenbolte, der 14
kommunen til byrde, nar fiskeriet svigtede.
Jens Munk-Poulsen, der selv var fra et fattigt
fiskerhus i Voruper, skrev herom i sine
erindringer fra 1908:
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enten ty #il Fattiguasnet eller ogsa ga pa Landet og
betle. En "Havbo", som man kaldte os, med en
Fiskekurv pa Ryggen var i manges Ojne kun
Abnledning 11l Grin og Latter."

En del af Munk-Poulsens motiv til at tage
initiativ til fiskercompagniet har utvivlsomt
varet at hzve fiskerbefolkningen op til
social ligestilling.

Det fremgar heller ikke af vedtagterne, at
kompagniet i perioder praktiseredes pi en
ret radikal, for ikke at sige kommunistisk,
made. Fzllesskabet og solidarieteten var
ubetinget. Saledes overlod de enkelte bade-
laug deres individuelle ejendomsret til
badene til kompagniet, ligesom man delte
udbyttet ligeligt uden hensyn til det enkelte
badelaugs held og indsats. Dette gjaldt i
perioden 1887-1892 samt i nogle ar fra 1900
og frem.

FOREGANGSMAND

Fallesskabet gav Voruporfiskerne, de
heldigste af dem, en okonomisk styrke, der
satte dem 1 stand tl initiativer, som ingen
enkelt fisker ville have kunnet klare.
Eksempelvis kan det nevnes, at man gik for-
rest med hensyn til at indfore daksbade til



kystfiskeri, ligesom man var blandt de forste
til at fa motorer ombord. Og samtiden
havde blik for det. Saledes skriver kaptajn
EV. Mortensen, der var landbrugsministeri-
ets tilsynsforende med Vorupoerprojekterne,
1 1902 i en udtalelse:

"Dette Compagni er ikke noget Aktieselskab, men
det bestar kun af flere Badelang af Fiskere, der
driver Fiskeriet i Fallesskab, og derved opnar at
stotte hinanden saledes, at f.eks. ubeldigt Fiskers,
tab af Redskaber eller lign. Ubeld, der kunne
indtraffe for den enkelte Bad, bares af samtlige
Badelaug, hvorved Byrden lettes for den enkelte, lige-
som ogsa nye Fiskerier og lignende kunne ivark-
sattes og forsoges, hvor de mange deltager i

Omikostningerne.

(...)

At nogle Badelang slutter sig sammen i lighed med
det her navnte Compagni, traffer man flere steder
her pa Kysten, og det viser sig da ogsa, at disse altid
bliver Foregangsmandene for alt nyt til fremme af
Fiskeriet."

FISKENS AFSATNING

Det var ikke kun i udviklingen af bade og
udstyr, at Vorupercompagniet gik i spidsen.
Companiet sorgede ogsa for fiskens afszt-
ning, og blev siledes landets forste andels-
fiskeeksportforretning. Det vakte ikke jubel
hos fiskeriets mellemhandlere, der kunne se
deres profitter forsvinde ned i fiskernes
lommer. Ogsa Harboorekompagniet sorge-
de i en periode selv for fiskens afsatning.

“Gratia’s” sosterskib “Alvilde” i gﬂﬂ;él 1936
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I mange ar afsatte de gennem fiskeekspor-
torfirmaet "Pedersen og Knak" i Lemvig,
der var et firma, man havde tillid til, da de
var fra Harboore. Men da den sidste af
ejerne, Andreas Pedersen, dede 1 1909, over-
tog man simpelthen firmaet.
Berthelsen skriver herom i et brev:

Soren

"Et Efterdr blev han syg; det var lige da der fiskedes
mest, 9g da det var vanskeligt at selge. Han havde
Lungebetandelse, og det blev Doden. Forinden
sendte han Bud efter os; nu kunne han ikke langere;
nu matte vi sely sorge for det; han gav os nogle
Adresser og sagde: "Huis jeg dor, er Forretningen
Eders; sa far I Navnene pa alle mine Kunder''; og
sddan gik det altsa til. Kre. Andersen blev sat til at
passe Forretningen, og vi havde den i mange Ar"

VAKKELSE OG KOMPAGNITANKE
Den indremissionske vakkelse brod frem pa
Harboere omkring 1880. Det skete ikke pa
én gang, men snarere siledes, at snart en, sa
en anden, gav udtryk for at have fundet
niden, som man udtrykte det. Man skal
imidlertid ikke tro, at Harboores befolkning
bestod af lutter hedninge inden vakkelsen
kom til, selvom sprogbrugen maske kunne
pege i den retning, nar de vakte betegner de
andre som "vantro", "ugudelige" og "ver-
dens born". Nej, Harboorefolkene var
sandsynligvis ganske almindelige, guds-
frygtige mennesker, der holdt deres bor-
nelerdom i havd, passede deres kirkegang i
rimeligt omfang og havde respekt for
prasten. Traditionskristne
maske kalde dem.

kunne man

For nogle var det imidlertid ikke nok med
denne sa at sige nedarvede, konventionelle
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holdning til religionen. De kravede en pet-
sonligt tilegnet kristendom. Forst blev et
menneske "vakt", d.vs. oplevede et savn
eller lengsel mod noget, som hverken det
daglige liv eller den traditionelle kirkelighed
kunne opfylde. Senete kom si "omven-
delsen", hvor man tog afsked med "verden"
og sin gamle syndige tilvarelse, for i stedet
at bestrebe sig pa at leve et helligt liv. Ofte
kunne omvendelsen szttes i forbindelse
med en bestemt markant oplevelse i et men-
neskes liv.

Pa sin vis var der tale om en serdeles indi-
viduel proces. Det var jo netop den pet-
sonlige oplevelse og stillingtagen, det kom
an pa. Men den foregik i en kollektiv ramme.
Det gjaldt bade tilskyndelsen til at soge guds
nade og omsorgen for at bevare den enkelte
1 de helliges flok. Og det var dette sidste,
kollektive aspekt, der fik betydning for
fiskernes oprettelse af fiskerkompagnier og
andelseksportfirmaer.

Carl Moe, der var prast pi Harboore 1877-
1885, da vzkkelsen bred frem, skrev 1 sine
erindringer, hvorledes den vakte og
omvendtes nye liv "abenbarede sin Alvor i
Broderkarlighed, forsagelse af Synd og Alverdens
Vasen, Munterhed og Glade og stark Trang til at
bekende Jesus ved et frygtlost Vidneshyrd overfor de
Uomvendte".

Kompagnifolkene praktiserede ogsid deres
tro ombord. De holdt morgenandagt hver
morgen. Og nir lejlighed bod sig, holdt de
ogsi gerne et lille mode ombord, ofte flere
kuttere sammen, hvor mandskabet stuvede
sig sammen 1 lukafet pa en af dem. Modet
kunne forlobe med oplesning af et bibel-



sted eller en andagtstekst, indbyrdes drof-
telse af det laeste, "en skeon samtale om
ordet", som Soren Berthelsen udtrykte sig,
salmesang og bon. Og var man i fremmed
havn, sogte besztningerne gerne hen i det
nzrmeste missionshus. Om sendagen til den
nzrmeste troende preast, hvis ellers en sidan
var inden for rimelig rakkevidde.

Der kan vel ogsid have varet en ydetligere
arsag til kompagnisammenholdet blandt de
frelste fiskere, idet de onskede at "komme
hviledagen i hu" ved under ingen om-
stendigheder at drive fiskeri om sendagen.
Det kunne vare vanskeligt at fiske med
"vantro", der onskede at udnytte alle gode
fiskedage, og derfor holdt de hellige sam-
men og holdt sig for sig selv.

ANDRE INITIATIVER

Kompagniet gjorde sig ogsi gzldende pa
andre omrader end fiskeriet. Det gjaldt sa-
ledes ved oprettelsen af Vrist ny Brugsfor-
ening i 1901, hvor hovedparten af stifterne
var kompagnifolk. Noget lignende gjorde sig
geldende ved oprettelsen af Harboore ny
Mejeri 1 1903. C.A. Ron, en af kompagni-
folkene, skrev i den forbindelse i mejeriets
protokol, at forbindelsen med verden lenge
havde trykket Guds bern, "fordi Guds ord
advarer s alvorligt herimod".

Med andre ord: man har ikke ment at kunne
levere maelk til samme mejeri som "verdens
born".

Kompagnifolkene var ogsi med i den indre-
missionske friskole (oprettet 1892). Og man
bekostede udsendelsen af en legemissionaer

til Kina. Endelig pitog kompagniet sig
undertiden ogsi at sorge for enker efter
druknede fiskere.

Hvor Vorupercompagniet gik foran pa
mange felter inden for selve fiskeriet, kan
man sige at Harboorefiskerne indgik 1 en
kulturel bevagelse 1 bredere forstand. Ja,
man kan nasten sige, at “Gratia”, der jo blev
medlem af dette kompagni, blev deltager i
den kulturkamp, der rasede pa det meste af
Vestkysten, sikkert med storre
barskhed pa Harboore end si mange andre
steder. En kamp, der ofte splittede naboer
og endog familier med sin uforsonlighed.

men

Men som altsa ogsa af og til kunne opvise
trek, der ikke kommer med i det gengse
billede af missionsfolk: solidaritet og hjalp-
somhed, fremsynethed og initiativ, mod pa
at prove noget nyt.

KOMPAGNIETS OPHOR

Omkring 1916-17 oplestes Harboore
Fiskerkompagni. Der er ikke nedfaldet
noget skriftligt om det, og oplesningen har
ifolge Langer maske varet en lengere pro-
ces. Om grunden til oplesningen findes et
par antydninger i breve, som Soren
Berthelsens hustru skrev til sin son Erik:
"Da vi rejste til Sonderjylland, var jeg glad for at vi
var fardige med det kompagniskab". Det fremgar
af brevet, at hun og andre ofte har varet
utilfredse med at skulle vare med til at betale
gzld for andre, der ikke kendte dl at vare
sparsommelige. Ligeledes har der af og til
veret klaget over, at de andre kuttere skulle
vere med til at betale til en kutter, der
fiskede darligt. Solidariteten havde fundet
sin graense. Maske fordi nogle havde brugt
den som en sovepude og ikke lagt deres
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fulde energi i arbejdet. De havde jo
Kompagniet at falde tilbage pa. Miske fordi
andre havde syntes, at de burde havde det
fulde udbytte af deres individuelle held og
flid.

FAMILIEN PEDERSEN

“Gratia” var altsi med 1 "A Kompagni" i en
halv snes ar. Og det ma have veret Anders
Pedersen, der har sejlet den som skipper, i al
fald til at begynde med. Hvem der i ovrigt
har varet tilknyttet skibet som besztning er
ikke overleveret. Men den ovrige besztning
har neppe varet partshavere. Det ville have
fremgaet af skibsregistret. Anders Langer
mener 1 ovrigt, at udviklingen gik i retning af
faerre ejere af det enkelte skib og en beszt-
ning, der aflonnedes med en procentsats af
tangsten i forhold til den enkeltes placering i
hierarkiet.

Erik Kynde nzvner dog et par navne, der
har sejlet med "Gratia" i denne periode. Det
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er Johannes Gratia og P. Gratia. Johannes,
der ogsa kaldtes "Bette Johannes", var son af
Maar Kristian Pedersen, der druknede. Og P.
Pedersen var sandsynligvis hans fatter, son
af Anders Pedersen. Af Danmarks skibs-
liste, ogsa kaldet "Flagbogen", der i en szrlig
spalte nzvner skibenes forer, fremgar det, at
P. Pedersen var kutterens forer fra 1917-
1923. Og det ma nok vare P. Gratia, det her
er tale om.

Erik Kynde nzvnte ogsa, at det efterhanden
ikke gik ret godt med “Gratia”. Det mi nok
vare have vaeret de okonomiske forhold, og
det kan have varet baggrunden for, at fami-
lien Pedersen mitte afthaznde kutteren i
1923.

Til sidst en detalje: “Gratia” var som sagt fra
begyndelsen udstyret med en 4 HK Dan
motor. Den blev omkring 1908 erstattet
med en 25 HK motor. At demme efter en
tuschtegning fra 1914 har det imidlertid ikke
pavirket sejlforingen. Sejl var fortsat det
vigtigste fremdriftsmiddel og var endnu ikke
blevet reduceret til stotte.




“GRATIA” 1923 - 43

Simon Smed og Kresten Bruun

I aret 1923 kobte bredrene Simon Smed og
Kresten Bruun fra Vrist pa Harboore Tange
kutteren L78 "Gratia" af en lokal fisker
Johannes Pedersen, som efter alt at domme
var kommet i okonomiske vanskeligheder.
L78 var registreret i Lemvig tolddistrikt og
fiskede 1 Simon Smeds og Kresten Bruuns
ejertid fra Thyboren som basishavn. De to
brodre havde lige parter i "Gratia". Simon
Smed fungerede som skipper og Kresten
Bruun som bedstemand. Derudover bestod
besztningen normalt af en tredjemand og
en dreng, der fungerede som kok.

Brodrene var sonner af Kristian Bruun, som
var bror til den Seren Ron, hvis skib "Fyen"
tidligere havde varet i kompagni med
"Gratia". Foruden Simon og Kresten var der
1 familien ogsa en storebror Niels Kirk, og to
mindre brodre, Anton Bruun og Johannes
Bruun.

Kristine Bro, datter af Anton Bruun,
fortazller om sine farbrodre:

"Jeg tror nok, at Simon var mere boglig end Kresten.
Han var maoj sirlig med hans sager, og han var skip-
per ombord. Skulle der tages en beslutning ombord,
sd var der jo en, der skulle vare skipper, og Simon
var ogsa skrevet som skipper i mandskabslisten.
Kresten, han havde nanede krafter, han var bedste-
mand ombord. Men nar det handlede om penge, sa
var de lige. Kresten bavde jo part i Gratia."

I “Gratia”s regnskabsbog, som Simon Smed
forte meget omhyggeligt 1 arene 1923-43,
figurerer Kristines far, Anton Bruun, som

tredjemand helt frem til 1929. Han doede, da
Kristine var 3 ar gammel, og senere flyttede
hun og hendes mor hen til Simon for at bo
hos ham. Kristine fortaller:

" Han var grove god mod mig, det var han. Jeg kan
sadan huske i min barndom, jeg fik en ny cykel af
Simon og Kresten. Det var en ren begivenhed ... Jo,
de var moj gode ved mig, de var enestaende. Og
Simon, han var jo ungkarl og havde rad til det. Han
var sa velhavende i hans velmagtsdage, der la mange
penge nede pa @ gard. De var moj gode mennesker
de to. Prov at tanke, sadan hver ar til jul, det er
sadan med barnegjne set, sa gik Simon rundt i
Vrist ved alle enkerne, de skulle have en skilling.
Det var han altsa enestaende med."

Simon havde ogsa taget sig af sin gamle far
Kristian Bruun, da denne var blevet sa gam-
mel, at han ikke kunne passe sig selv. Han
boede pa den gamle slegtsgard 1 Vrist
"Sonder Prastegard".




Det var jo en gammel tradition, at en vis part
af fiskeriet i kompagniet aret igennem blev
sat til side til enkerne og andre nedlidende,
og det var denne tradition, Simon forte
videre pa egen hind.

Et ar flyttede én af dem, Simon plejede at
give en skilling, ost pi til Djursland. Denne
mand havde ogenavnet Spurven, fordi han
forstod at samle smuler op, hvor der var
mulighed for det, biade ved sparekassen, ved
legater m.v. Da han si var flyttet til
Djursland, skrev han tilbage tl Simon: "Jeg
Jhittede mod Qst, men det blev en darlig Host!"
Han havde manglet Simons skilling ved
juletid.

Kristian Bruun og Simon Smed
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Det 12 Simon meget pa sinde, at girden blev
passet godt. Og der var nok at se til som
deltidslandmand og fuldtidsfisker.

Om broderen Niels Kirk fortalte en af hans
kammerater:

"Han var ualmindelig dygtig, men han var meget
tret, nar vi skulle pa havet mandag aften, for da
skulle han jo have lavet al arbejdet hjemme pa gir-
den. Det begyndte han jo pa mandag morgen, inden
det var lyst, og sa skulle han vare fardig og klar ti/
at komme med pa havet mandag aften igen."

Ingen af brodrene fiskede eller arbejdede pa
girden om sondagen. De var ikke mis-
sionske som deres forgengere pa "Gratia",
men som Kristine Bro siger om Simon og
Kresten:

"De bar prag af deres opdragelse g var maj kirke-
lige og rettankende. Det var ikke ret tit kirken stod
tom, 9g de ikke var der. De skulle jo op til kirken,
nar de kom fra havet. Det var de opdraget i. Men
nar Simon sa kom hjem fra kirke, og der var en

| fremmed han ikke kendte, sa linned han ikke, for

han fik at vide, hvem det menneske var. Det ville
han altsa til bunds i. Han var meget interesseret i

alle mennesker. Simon, han sagde altid sidan her:
"Skal vi lige have @ enkeltheder!"

Og sa var der jo den arlige borneudflugt, hvor skibet
blev selet fra Lemvig til Thyboron, nar den havde
veret pd land. Det var altid en begivenbed. Det var
sadan en dejlig undflugt for os soskendeborn. Vi
skulle med toget 1] Lemvig og sa sejle til Thyboron.

Og vi fik al det sodavand, vi kunne drikke, og al
det wienerbrod, vi kunne spise. Det var en dejlig
tur!"




MANDSKABET OMBORD FRA 1923-43
Skipper 192343:

Simon Smed Nielsen

Bedstemand 1923-43:

Ktresten Bruun Nielsen

Trediemand 1923-29:

Anton Bruun Nielsen (far til Kristine Bro)

Herefter var Anders Langer (halvbror til
Anton Ron) med en 3-4 ar samt i en senere
periode Mads Mollerup tredjemand pi ski-
bet.

Dreng/ kok 1930-31:
Johannes Bruun
1931-34:
Johannes Kruse
1934-37:
Kristian Lilleore
194042:
Anton Ron (son af Seren Ron, skipper pa
"Fyen")

De eneste nulevende af "Gratia"s besztning
fra disse ar er to, der var med som dreng,
nemlig Kristian Lilleore og Anton Ren. Da
vi modte dem hos Kristine Bro 1 maj 1990,
var de jo ikke ligefrem drenge mere, men de
havde mange lovord om Simon Smed og
Kresten Bruun og kunne fortzlle mange
historier om, hvordan det var at vare dreng
dengang pa kutteren "Gratia".

Det forste, de begge to sporger os om er,
om der stadigvak er vaeggelus pa skibet, for
det var den beromt for i deres tid. Og det var
ikke populert pa de andre skibe, nir dren-
gene kom fra "Gratia" og medforte
vaeggelus. Det var frygtelig flovt. Anton Ron
fortaller:

"Det var varst, nar man kom bjemmefra og var ren.

Sa ville de have os (vaggelusene!) . Nar man sa
havde varet pa havet et par dage eller tre og var lige
beskidt, sa var de ikke interesserede langere.

Det var lige her pa overarmen, det blode der, og sa i
nakken, de bed. Men Simon og Kresten bed de
aldrig pa. De ville have dem der var unge og
ufordarvede. De ville have frisk blod. Det var
markeligt, det var kun enkelte skibe, der havde
vaggelus. Indimellem svovlede de da ogsa, nar skibet
var pa bedding. Sa ryddede de hele lukafet og satte
et svovlbakken derned og ose.

Nogle ar efter, jeg var holdt op som fast dreng, blev
Kresten syg, og Simon ringede: Kan du ikke lige
folge med a @ hav? Jeg spurgte: Har I vaggelus
endnu? Nej, nej det havde de ikke. Der var blevet
svovlet... Men de var pa mig med det samme. De
var der stadigvak."
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Men ellers var det meget eftertragtet at fa
hyre pa en fiskekutter og komme ud og sejle
pa de tider. Anton Ren fortaller:

"Alle drenge ville jo ud at sejle den gang, for ellers
skulle vi jo op i land til @ bonder, og det ville vi
ikke, og der var ikke andet end de to miuligheder.
Huis en dreng s fik en 4-5% hyre, sa tjente han
J0 tit 4-5 gange mere end de jevnaldrende i land.
Drengen han var sa med som kok. Han kunne lave
mad bjemmefra. Han blev lert op hos sin mor. Vi
skulle jo da lave en gryde sovs og koge nogle
kartofler.  Drengen skulle ogsi sorge for pro-
vianteringen. Han skulle sorge for, at der var mad,
tobak og tendstikker nok. Og isar de sidste to ting
var det meget vigtigt, der var nok af. At brod og
sadan noget slap op, det kunne bedre tilgives, men
tobak og tendstikker, det var utilgiveligt! Og det var
hardt for en dreng pa en 5%'s hyre at skulle betale
al den tobak, ggsa selv om han ikke sely rog. - Det
kom pa proviantregningen.

Og Simon, @ pibe den var jo aldrig kold!

n Lilleore
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Jeg kan huske den forste  gang, jeg var med ud at
sejle, det var i marts maned. Jeg havde en 5%, og det
skulle betale bade part og proviant, og de tre voksne
mand rog jo, det gjorde jeg godt nok ikke. Si det
sved jo godt nok, nar én afregnede 5%. Jeg fik 4 kr.
78 ore den forste gang! Jeg kan huske det lige si
tydeligt. For i dage! - og sosyg de fire af dem! Jeg
langtes bjem efter min bedstefar Soren Ron, (far var
dod, da jeg var lille) ... men det kunne jo ikke
lyelpe at give op, det ville vare en falliterklering!”

HYRENS FORDELING

Hyrens fordeling pa mandskabet var, som
tidligere angivet, fordelt pa folgende made:
50% gik tl skibets drift

18-20% l skipperen

12-13% tl bedstemanden

10% tl tredjemanden

Kokken fik som regel manedshyre pa ca. 30
kr. det forste ar, han var med, og nir han si
var ovre den varste sosyge og kunne gore
lidt nytte, fik han, alt efter hvor dygtig han
var, op til 4-5% .

MADEN OMBORD

Maden ombord var selvfolgelig overvejende
fisk, kartofler og sovs. For isningens tid, da
man sejlede med levende rodspatter, fik
man en sjelden gang kodmad pa dise. Men
med indforelse af isning af fiskene, blev det
ogsa muligt at medbringe fersk kod. Hubert
Engestofte (tidligere ejer af "Ellen Kirk",
hvor skipperen hed Anders Pedersen, son
og nevo af brodrene Pedersen, de tidligere
ejere af “Gratia”, fortzller henrevet om de
madmassigt nye tider, det blev med ind-
forslen af is ombord:




"V fik aldrig andet end fisk, stegt fisk. Det var

forst senere, da vi fik iset fisk, at vi fik kodmad, for
sa kunne vi jo opbevare det. - Sa tog vi og fyldte en
5 tons is i isrummet, og sa la vi gerne en steg og en
tons is ovenpd og sa en steg og en tons is ligesom hvor
mange dage vi skulle have til.- 1 min tid pro-
vianterede vi altid til en 14 dage. Men lad vos sa
sige, at vi kommer ud og ikke fanger nogen fisk, sd
kommer du jo ikke ned til stegen, sa de var somme-
tider noget gamle.

Jeg har veret med til, at vi kom 1l en steg, der var
et par maneder gammel. Den tog vi sa op og bandt
en snor om og sa i @ hav. Der la den jo sa og skvul-
pede ligesom skibet, sadan nar vi la og hev trak
bjem. Og sa hangte vi den op under sejlbommen, og
sa hangte den der og torrede. Og du kan tro, det var
en god steg. Ab, det var sidan, at den smeltede pai
tungen. Sadan en gammel steg. Den var altsa god!
Men jeg vil godt sige, at nar den kom op, - den var
bade gul og gron. Det var den. Men for soren, den
skaulle jo bare have den rigtige behandling. Vi havde
jo sadan en kniy, 0g sa skar vi noget af det her gule
af den, og pyntede den, som man siger. Og vi hangte
den altid til torre. Det skulle den, nar den havde
veret i saltvandet. Det var nogle gode stege, det skal
Jjeg love!"

Anton Ron forteller om maden pa “Gratia™:

"De forste ar jeg var med “Gratia”, da var det
vearste jeg var ude for, det var nar vi kom hjemmefra
med @ middagstrak. Det forste jeg blev sat til, det
var at fange fisk i @ dam til at lave middagsmad.
Det var ikke ret mange, der giorde det dengang, men
det gjorde de altsa pa “Gratia”. - Ellers havde vi en
dase polser med eller sadan til et enkelt malfid. -
Men nar vi havde is med, da havde vi altid kod med
1/ et par gange.

Om sondagen gik vi gerne i land og op pa somands-
hjemmet i Esbjerg og spiste der. Nu Simon, han var
Jo ungkarl og Kresten var enkemand, og de ville
gerne snakke hver iser. Og der var mange bekendte
rundt omkring, hvor vi kom frem, sa det var ikke
sadan at fa dem hjem. Det var jeg jo ikke si glad
ved, for jeg skulle jo lave mad til dem. 17 spiste jo
ombord undtagen om sondagen."

"De fleste andre fiskere var jo gift og havde sma
born, sa de ville jo ikke andet end at vare ude et par
dage og sa hjem, men de her Simon og Kresten, hue,
hue, hue..!

Vi fik nu en moj god behandling, det er slet ikke
det, men der var jo flere ting, som man ikke var sa
tilfreds med som dreng, det er da klart, ... at skulle
gd 0g lave mad til dem."

Selv om man som dreng mitte blive ombord
pa “Gratia” i lengere tid end pa andre skibe,
kom man til Esbjerg og fik set sig om pa den
made. Og det var misundelsevardigt set
med andre drenges ojne. Kristian Bro, fatter
til Kristine Bro, forteller:

Arbejde pi dakket: Besatningen pa 1.165 “Liane”
renser fisk. Amatorfoto, 1939
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"Ja, jeg kan huske, jeg var si gall Vi var vel ikke
andet end 34 vodbade herbjemme, te alle de andre
knejte var i Esbjerg. De havde si maj og fortalle
deroppe fra. De gamle her, de ville ganske simpelt
tkke hjemmefra der under @ krig."

Anton Ron svarer:

"la, de havde det helt modsat dem  Jeg var med, med
“Gratia”, Simon og Kresten! De ville godt hjemme-
Jra! Jeg kan huske jen gang, vi li ved Hvide Sande
0g fiskede. Det var et fine ver, og si sejlede de jo
hjem, de andre skibe, men de her par stykker
(Simon og Kresten), vi skulle jo ind il Hyide Sande
0g holde sondag, de ville jo gerne ind og snakke. Det
var ikke lige min kop the, for jeg skulle jo lave mad
1l dem. Men sa var det sa heldis, og det vil jeg sige,
det glemmer jeg aldrig, vi sejlede i det her fine vejr, og
de gik udenfor @ shuser, der var nordgaende strom, og
“Gratia” var jo ikke noget, vi kunne vende av. Jeg
tror den trader som med alt @ hal, da den ramte @
bund. Lige pludselig, si havde vi stwvnen ude i @
strom, han kunne ikke vende den igen, og jeg far det
ligesom jeg er glad ved. Det glemmer jeg aldrig. Ja,
J¢g var en dreng pa 15 ar, jeg ville gerne hjem og
holde oje med dem andre i stedet for at ga der. Der
var jo heller ingenting i Hvide Sande den gang.
Faktisk var der ikke andet end et skur, men der var
selvfolgelig mange derinde, de kendt, og ville ind og
snakke med!"

Hubert Engestofte fortzller, hvordan dren-
gene lyttede med, nar de gamle fiskere kom
pa besog:

"Nu bjemme i mine drengedage, nar de gamle gik
rundt og fik en tar kaffe og rog en pibe tobak, si
snakkede de jo om strandinger og spogelser og sidan
noget. Der sad vi born jo med orer si lange. Der var

noget, de kaldte ligferd dengang. Sadan nar de kom
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om ved sadan en ligfeerd. Sa var der jo noget, der var
galt.

- Ja det var sommetider, vi turde slet ikke lzgge os
til at sove."

Anton Ron forteller igen:

"Men ellers var de gode at sejle med, Simon og
Kresten. - Der faldt aldrig oretaver i min tid, sidan
som hos Frederikshavnerdrengene. De fik klo, og jeg
misundie dem jo ikke, for de kom her om fordret, og
sa selede de til Thyboron, si sejlede de til England
og kom forst hjem naste fordr igen. Og det var jo @
dreng, der skulle varte op i al den 1id, si dem mis-
undle jeg ikke.

De havde nogle andre skikke: Var de nede pa besog
ved vi andre, si sat' de deres trasko G @ dek, det
var vi jo aldrig vant til. De gik aldrig ind i @ lukaf
med trasko pa."

SOFARTSBOGEN

Alle havde en sofartsbog, som skulle udfyl-
des pa havnekontoret, hver gang der var en,
der pa- og afmenstrede.

Hubert Engestofte forteller:

"Huis skibet forliste, kunne de se pa havnekontoret,
hvor mange og hvem, der var med pé det. Huis der
tkke var pamonstret, og skibet sa forliste, si kunne
de jo ikke fa erstatning fra ulykkesforsikringen, for
sa fignrerede de jo hverken i regnskabet eller i
sofartsbogen... Vi havde sidan enkelte gange i
drenes lob en enkelt, der var syg og ikke kunne
komme med ud at sejle. Sa skulle vi have en anden
mand med en tur, men vi var nodt til at have ham
pamonstret, selvom det kun var for en enkelt tur, for
han kunne jo falde overbord og hvad sa?"
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har. Tilladeise til at fore:

Simon Smeds sofartsbog

FISKERI MED GRATTA

Anton Ron fortzller, at “Gratia” som regel
startede med at fiske ud for Esbjerg mellem
paske og pinse. Derefter trak rodspaztterne
nordpi, og “Gratia” fulgte efter og fiskede
ud for Horns rev eller endnu lengere vak
ved Vederss, Norden Horn eller Kjerk.
Fisken blev landet hjemme i Thyboren eller
i Esbjerg afthengig af, hvilken by der var
narmest.

Anton Ren oplevede, hvordan snurre-
fiskeriet skiftede fra dambrug med levende
rodspatter til isfisk. “Gratia” var jo bygget
som et damskib med dam til levende rod-
spatter, men det var begrenset, hvor mange
fisk, der kunne vare i dammen ad gangen,
og hvor lenge fiskene kunne holde sig, si
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skibet matte tit til l]and og have dem afsat.
Efterhinden blev det si brugt at filetere og
fryse fisken, og omkring 1954
damfiskeriet helt hort op.

var

Pa “Gratia” var der meget begraenset plads
til is pa damdakket, men pa senere byggede
skibe var der ingen dam ombord. Disse
skibe kaldtes dybvandsskibe, fordi de kunne
sejle lengere ud og vare hjemmefra lengere
td af gangen, fordi den isede fisk ikke
behovede at blive landet med det samme.
Anton Ren forteller:

"Der var ellers fart over feltet, nar vi fik dammen
Jfuld og skulle hjem, for sa skulle der jo stryges nd i
hyttefadene, nar vi kom i havn. Og det var jo @
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dreng hans pligt at sorge for, at hyttefadene var pa
plads hele tiden. Vi kunne sidan ret have en 10-12
hyttefade. For i tiden havde de (Simon og Kresten)
egne hyttefade, men da jeg var med, var det nogen, de
lejede. Og sa skulle jeg jo, @ dreng, ha hittet de her
hyttefade, nar vi kom ind. Nar vi forst kom i havn
med sadan en last rodspatter, sa matte de ikfke ligge
ret lange i @ dam, for si klemte de hinanden ibjel,
s det skulle ga starkt.

Det skete 9gsa, at vi slog bak undervejs for at fa en
anden bevagelse i vandet i @ dam. Vi stimet frem,
9g sa slog rodspatterne mod skottet, og nar vi sa
sommetider slog bak for at fa frisk vand ind i @
dam, sa havde de sidan en rover, som de kaldte den,
det var sadan en trastang med en tvarpind pa,
sadan en bred fiertel. Den rodede de rundt med inde
2 et hjorne for at fa liv i dem. Der var jo noget svind
I dem af fisk, der dode.

Den storste last jeg har varet med til at tage, det var
en 5000 pund, men det har ikke varet i sommer-
varmen, for da kunne de ikke holde sig. “Gratia”
var nok det skib i Thyboron, der kunne have den
storste last rodspatter.”

Hubert Engestofte fortaller ligeledes om at
fiske levende rodspztter:

"Vi fiskede jo levende rodspatter i dam. Det var her
ud langs med @ Ryst, sadan et begranset antal mil
ud, for vi skulle jo hjem hver eller hver anden dag,
ligesom vi_fangede til. Der kunne jo kun vare et
begranset antal kilo i dammen, for ellers blev fiskene
kvalt. De gik jo pa bunden af dammen og si
tatnede de hullerne, hvor vandet kom ind, og sa blev
der for lidt ilt. Sa var vi sa heldige at fi den sidste
trak, og der var 500 pund mere, end der kunne
veere, 0g nar vi sa gik hjemad, sa stod vi med sadan
en ragepind, for at der kunne komme frisk vand ind.
- Det var moj omstandeligt. -

30

Sa nar vi kom hjem, sa blev fiskene bisset over i hyt-
tefadene. Og nar de si var vel slgje, sa tog vi og
slabte hyttefadene rundt, - somme tider i havnen og
sommetider ud i @ kanal for at fa frisk ilt til
Jiskene. Det var maj omstandeligt, men der var jo
tkke noget, der hed isfisk dengang."

KROJFISK

I Simon Smeds regnskab for “Gratia” figur-
erer betegnelsen krojfisk mange steder i
indtzgtskilden. Krojfisk var alle de fisk, der
ikke skulle i dammen sammen med de lev-
ende rodspztter. Det var fisk som pighvar
og torsk og andre fisk, der kom med i nettet.
De blev si iset, hvis der var is med, og blev
landet sammen med rodspatterne og solgt
til en krojfiskhandler, krajeren.

Krojfiskeriet var en stor okonomisk gevinst
for skibsdrengen, for indtxgten fra kroj-
fiskeriet blev delt i lige parter mandskabet
imellem, og Anton Ren fortaller, at det
kunne vare 10-20 kr., det drejede sig om.
Enkelte gange helt op til 50-100 kr.
Sammenholdt med de 3-4% af rodspatte-
lasten, drengen havde krav pa, er der ingen
tvivl om, at krojfiskeriet stod hejt i kurs hos
drengen ombord. At sejle med dambrugs-
skibe var mere populart end at sejle med
dybvandsskibe, hvor den eneste hyre var
procentsatsen.

FISKENES AFSAETNING

Nar skibene kom ind om aftenen, blev
fiskene haldt med en ketscher (keset) over i
hyttefadene og solgt pa fiskeriauktion.
Auktion pa levende fisk var blevet indfort
fra midten af 30'erne.




Det harde slid med hyttefadene i havnen var skibsdrengens arbejde

I “Gratia”s regnskaber figurerer C.A. Ron
som aftager af fiskene. Han var Thyborons
forste auktionarius og eksportor. Auktionen
foregik pa den made, at fiskene blev vejet og
malt og hzldt pa hyttefade. Auktionarius og
interesserede kobere blev sa sejlet rundt pa
en flide til de forskellige skibes hyttefade og
tog stikprover pa fiskene for at bestemme
kvaliteten. Herefter blev der budt, og fisken
afsat for hojeste bud.

Hyvis fiskeriet gik godt, og der var flere fisk 1
havet, end skibene kunne tage pa en gang,
nojedes fiskerne med at fylde hyttefadene,
nar de kom 1 havn, og leverede sa hytte-
fadenes numre op pi auktionarius' kontor
med angivelse af, hvor mange pund fisk, der
skulle vaere, og hvilke hyttefade, der horte til

hvilke skibe, og dernast stak de til sos igen
for at fortsatte fiskeriet.

Auktionen foregik pa samme made i
Thyboren og Esbjerg. Nir fiskerne kom 1
land efter at have landet to eller tre gange i
lobet af en uge, var de spandte pa at se,
hvor meget fisken stod 1, - om det var 10
eller 12 ore pr. pund. Prisen afhang selvfol-
gelig af tilforslen.

Hubert Engestofte fortaller:

" eksportor i Esbjerg, de ville ikke have de fisk,
der var lige til malet. Vi sagde altid "lige til @
pind"! Men vi havde det nu sadan, at vi tog dem
altid nogle millimeter lengere, og sa fik vi gerne en
ore eller to mere for dem. Vi kunne altid komme af
med dem, for nar det var fra Thyboron af, sa var det
bedre fisk."
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Anton Ron fortaller, at under krigen, da han
sejlede med andre skibe, var han med til at
fiske fra Esbjerg. Fiskene dér var mindre end
ud for Thyboren, "men de var jo bare til
Tyskerne, si de kunne bare koste." For det
blev brugt at fryse fiskene med is, blev der
alligevel eksporteret levende fisk til udlan-
det. Rodspatterne blev pakket levende ned i
vadt halm og sendt til Hamborg, Si var de
stadig levende, nir de niede frem.

FISKERIET UNDER KRIGEN

Straks ved udbruddet af 2. verdenskrig i
september 1939 lagde bade tyskerne og eng-
lenderne miner ud i udvalgte farvandsafsnit
1 Nordseen. En del danske kuttere mine-

sprengtes 1 efterirsmanederne 1939 eller fik
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"nerkontakt" med iszr tyske u-bade, der
advarede de danske kuttere mod at lande
deres fangster i England.

Danmark var 1 1939 neutralt. For tydeligt at
markere denne neutralitet fik kutterne
pamalet dannebrogsflag pi styrehustaget og
i alt 4 flag pa skansekledningen pi begge
sider af skibet. Det forreste flag maledes
ned over hele skibssiden. For ydetligere at
markere neutraliteten maledes "Danmark"
med store bogstaver ogsa pi begge skibs
sider.

Da Danmark si blev besat af tyskerne 9.
april 1940, blev alle radiosenderne pa kut-
terne inddraget. Modtagerne fik man lov til
at beholde, sa man kunne tage en vejr-

Jette-Marie” med Dannebrogsmaling og afskarmede lanterner




melding. Dermed umuliggjordes kommuni-
kationen skibene imellem og opkald til land
- ogsa nedopkald. Da tyskerne senere ogsa
inddrog fyrskibene, slukkede fyrene i land
og satte radiofyrene ud af funktion, var
fiskerne henvist til handlod og sekstant til
positionsbestemmelse. Fyrene blev kun
midlertidig tendt, nar en tysk konvoj var i
anmarch.

Morklegningsbestemmelserne gjaldt ogsa til
sos: Lanternerne ombord skulle afskarmes.
Selv lysbojerne 1 sejllobene blev morklagt.

At have en sender ombord var ikke i alle
henseender en fordel. Hvis man under
fiskeri brugte den til at meddele de
nzrmeste kuttere om, at her var der rigelige
mangder af flyndere, varede det ikke lenge
forend de 2-3 kuttere, der normalt fulgtes
ad, havde rigeligt med selskab af konkut-
renter pa fangstpladsen. Derfor havde nogle
kuttere allerede for krigen aftalt interne
kodesignaler, hvorved man kunne undga at
bruge radiosenderen. Havde man f.eks. 1 et
trek haft 200 pund, kunne dette signaleres
ved at fire mesansejlet helt ned. Firede man
det kun halvt ned pa mesanen betod det: 100
pund. Et ekstra stort trak kunne markeres
ved, at mesanen blev firet helt af, samtdig
med at flaget blev sat.

Disse interne koder blev efter den 9.april
1940 stort set den eneste made, hvorpa man
kunne kommunikere med hinanden. Krigen
var ikke ret gammel, for fiskerierhvervet
blev stadig mere ha@mmet af rationeringer
pa petroleum, tovvark og andre ravarer og
af voldsomme prisstigninger pa alt, hvad
man behovede til fiskeriet. Petroleums-

rationeringen bevirkede, at der gik forholds-
massig lang tid mellem hver havtur.
“Gratia” var ganske vist ifolge Anton Ron
udstyret med klyver, fok, storsejl og topsejl
og muligvis ogsa mesansejl. Men sejlene blev
mest brugt til stotte, mens motoren gik.

I morklegningstiden var det forbudt at
anlobe Thyboren havn (og vel ogsa vanske-
ligt med fyret slukket). Morklegningen
betod ogsa, at der kun kunne arbejdes i hav-
nen om dagen. Det gav lang ventetid for
kutterne, og de matte ofte ligge 1 flere dage,
inden deres fangster kunne bringes i land
eller til auktionen. Den tyske kommandant i
Thyboron var, ifelge fiskerne,
neskevenlig". Hvis der var problemer, gik
han abenbart ikke af vejen for afgorelser til
fordel for fiskerne. Men der skulle vare
orden 1 papirerne, og ogsi Thyboren-
fiskerne blev udstyret med sejlpas med
billede og hagekorsstempel 1.

"men-

Forberedelse 11/ sprangning af mine
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Dog synes kontrollen at vaere skarpet noget
efter den 29. august 1943, hvor det kom til
et brud mellem den danske regering og
beszttelsesmagten.

Tyskerne fastlagde med mellemrum fiskeri-
zoner, som det var forbudt at overskride.
For at kontrollere overholdelsen af zonerne,
udstedtes et fortrykt kontrolblad, hvor
fiskerne skulle angive ind- og udsejlingsdato
samt brendstofbeholdningen pi de to tids-
punkter. Skipperne skulle daglig udfylde et
skema med positionsangivelse kl. 8 og kl. 20.
Ved rejsens afslutning skulle skipperen des-
uden opgive fangstudbyttet i kilo.

Men selvfolgelig var der ingen skipper, der
kunne dremme om at opgive positioner
uden for den tilladte fiskerizone, si kon-
trollen var stort set illusorisk.

Fiskerizonernes udstrakning gav gennem
alle krigsarene anledning til evindelige
stridigheder mellem fisketiorganisationerne
og de danske myndigheder pa den ene side
og tyskerne pa den anden side. Fiskerne ville
selvfolgelig gerne hen, hvor "fisken stod",
og da rodspatterne ikke holdt sig inden for
de snzvre fiskerizoner, matte tyskerne efter-
hinden udvide zonerne, hovedsagelig i
nord-syd giende retning.

De havde selv stor interesse i fangsten, som
fik en stor forsyningsmassig betydning for
dem, men samtidig ville de nodig have, at de
danske fiskere fik kontakt med englenderne.

Men trods trusler om beskydning uden
varsel eller konfiskation af fartej og last
dristede adskillige danske kuttere sig ofte
lengere vestpa end tilladt, og i drene 1942-
43 var trafikken blevet si livlig, at den
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engelske radio BBC mitte advare fiskerne
om, at de ville "blive betragtet som engage-
rede i (fjendtlige) militeere operationer og
blive behandlet tilsvarende." Faktisk blev et
storre antal danske fiskekuttere opbragt af
englenderne under krigen.

En del Thyborenkuttere overskred nu og da
den vestlige graense for fiskerizonen. Der var
selvfolgelig en stor risiko for at blive op-
daget af rekognoscerende tyske fly, der
omgiende abnede ild med maskingevarerne
eller kastede bomber mod kutterne, sa det
var en farlig slalomsejlads mellem miner
forneden og kugler og bomber foroven for
at komme derhen, hvor fisken var, hvis den
altsa ikke holdt sig pant inden for tyskernes
fastlagte fiskerizonet.

Ifolge Anton Ron blev der aldrig skudt efter
“Gratia”. Kutteren holdt sig som damkutter
som regel til de kystnare omrader, idet den
levende fangst skulle omszttes si hurtigt
som muligt. Og brandstofrationeringen
gjorde vel ogsa sit.

I begyndelsen af beszttelsen var der ofte
placeret en udkig ude i “Gratia”s stzvn til at
holde oje med drivminer. Anton Ron har
ogsa varet med til at sejle med “Gratia” gen-
nem deciderede minefelter og har oplevet
tysk overvagning fra luften. Nu og da kred-
sende en tysk vandflyver, en sikaldt "Anders
And" (en Blohm und Voss Bv 138 ) over
dem. En enkelt gang var der ogsa et engelsk
fly tet pa, dog uden at dbne ild.

De risikable forhold taget i betragtning var
krigsarene indbringende for dansk fisketi.
I tiden for krigen 1 1930'tne havde fiskeriet




. Brutto- Brutto- Daknings-  Antal Gsn. Kr.
Ar indtjening  udgift procent rejser pr. rejse
1923

1924 22.432,56 12.488,60 55,67 34 659,78
1925 35.630,20 14.598,43 40,97 54 659,81
1926 24.036,71 10,908,27 45,38 45 534,14
1927 24.972,39 10.595,18 42,42 46 542,87
1928 8.530,09

1929 11.469,27

1930 25.720,37 9.961,86 38,73 55 467,64
1931 20.375,67 9.079,59 44,56 55 370,46
1932 18.556,81 8.557,30 46,11 65 285,48
1933 20.807,89 9.316,44 44,77 75 277,43
1934 20.221,48 8.514,19 42,10 67 301,81
1935 16.802,80 8.622,93 51,31 65 258,50
1936 15.773,82 6.520,36 41,33 53 297,61
1937 22.685,46 11.381,30 50,17 62 365,89
1938 20.884,33 6.472,24 30,99 65 321,29
1939 22.548,40 8.670,88 38,45 45 322,12
1940 7.191,39

1941 47.422,71 14.143,18 29,82 35 1.354,93
1942 66.514,57 16.867,65 25,35 30 2.217,15

varet hjemsogt af en almindelig afmatning
med faldende fiskepriser. Den ogede efter-
sporgsel under krigen og afsatningen af
fisken til gode priser til tyskerne var med til
at stimulere fiskeriet. Simon Smed forte
ombhyggeligt bog over “Gratia”s regnskaber,
og denne regnskabsbog, der dekker perio-
den 1923-43, er bevaret. Her fremgar det
tydeligt, at indtegterne fra 1941 og 1942 er
mere end fordoblet 1 forhold tl de

foregaende ar.

SALG AF GRATIA

Simon Smed og Kresten Bruun havde
“Gratia” lige til 1943, hvor Kresten blev gift
med en fiskerenke, hvis mand havde efterl-
adt hende kutteren "Deborah". Kresten
overtog sa denne kutter og athandede sin
part 1 “Gratia”. Simon syntes ikke, han
kunne fore “Gratia” videre uden Kresten,
og skibet blev derfor solgt, hvorefter Simon

tog los hyre de naste par ar, indtil han helt
holdt op med at tage pa havet. “Gratia”s
salgssum var pa ca. 70.000-80.000 kr.,
hvilket var en hoj pris, som klart nok var
begrundet i det gode og indbringende fiskeri
i krigsarene. “Gratia” blev overtaget af kob-
mandene Hans Peder Jeppesen, Lemvig og
Niels Aage Jeppesen, Spjald, samt af
fiskeskipper Josef Marinus Nielsen, Lemvig.
De fik hver en tredjepart i skibet.

Foruden “Gratia” ejede kobmanden fra
Lemvig to andre skibe, men sejlede ikke selv
med nogen af dem, idet han kun fungerede
som reder pa det finansielle omrade. Han
havde i stedet forskellige folk tl at sejle for
sig, og en af dem var fiskeskipper Lars
Kruse Christensen, der sejlede “Gratia” fra
1947. Men allerede 1 1949 kobte Lars Kruse
skibet af ejerne, fordi, som han selv
fortzller: "Det kunne jeg da ligesa godt selv
i stedet for at bare pengene op til ham!" (ie.
kobmand Jeppesen i Lemvig)
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“GRATIA” 1949-1959

Lars Kruse Christensen

Lars Kruse kobte “Gratia” for 50.000 kr.,
hvilket var relativt billigt efter den tids
forhold, men Kruse mener, at det maske
spillede en vis rolle, at han tjente gode penge
ind til rederne i forvejen. Pengene til kobet
linte han i banken, men fik dem allerede
betalt tilbage de naste par ir, hvor fiskeriet
begyndte at ga rigtig godt. Kebmandene
Jeppesen og fisker Josef Nielsen kobte en
anden kutter "Disse G." for pengene fra
“Gratia”.

Det er umuligt at skrive om “Bona Gratia”s
historie som fiskekutter uden samtidig at
skele til historien om dansk fiskeri i skibets
erhvervsaktive periode. Da “Gratia” blev
bygget 1 1903 var dansk fiskeri godt pa vej til
at blive industrialiseret med udviklingen af
fiskeri fra kysten i store abne joller til hav-
fiskeri med sejlforende fiskekuttere, der var
rigget til snurrevod, og som efterhanden
blev udrustet med storre motorer, som
beskrevet 1 de forste kapitler af denne bog.

Det var tillige en udvikling af fiskeriet fra et
fattigmandserhverv til et moderne rentabelt
og respektabelt erhverv, hvis udbredelse
igen fik konsekvenser for en lang rakke
tilknyttede omrader. Dette gjaldt fiskernes
banker, der finansierede deres skibe og grej,
deres anpartselskaber og forsikringssel-
skaber, for ikke at tale om hele infrastruk-
turen pa land med havneanleg, auktions-
haller, isanleg, engros-led, transportanleg
m.v.

“GRATIA’S ERHVERVSUNGDOM

I den forste tid af hele denne lange
udvikling havde havet ressourcer nok til den
ogede fiskeriindsats, fordi fiskemetoder som
f.eks. snurrevoddet var skansomt overfor
bestandenes biotoper, og fordi fiskeriet med
de store motoriserede skibe spredte sig til
fiskepladser, der ld langt fra den hjemlige
kyst. Dansk fiskeris fangster fik et valdig
godt ry 1 udlandet, fordi snurrevodsfiskeri er
sa skansomt overfor fisken, at den kan lan-
des levende. (Pi engelsk kaldes snurrevod
for "Danish Seine" da det jo er en dansk
opfindelse).

Dansk fiskeri trivedes og afsetningsmarked-
erne var gode. Helt optimalt blev det under
anden verdenskrig, hvor der var masser af
fisk, kun fi konkurrerende skibe fra udlan-
det, gode priser og gode afsztningsmarked-
er (som feks. Tyskland). Markedet blev
under krigen efterhinden domineret af
isede fisk, og flere og flere damkuttere, heri-
blandt “Gratia”, fik dammen proppet til.
Det gamle problem med varme somre, stille
vind og deende fisk i dammen var lost med
isningens tid. Det var 1 “Gratia”s erhvervs-
ungdom.

“GRATIA’S ERHVERVSMZASSIGE PEN-
SIONSALDER

I Lars Kruses tid som ejer af “Gratia”
fiskede skibet sig ind i sin erhvervsmassige
pensionsalder. I denne periode af dansk
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Uddrag af Kruses kontrabog hos Kebmand Madsen

viser noget af proviantindkobet til 14-dages turen den 2.
angust 1958

fiskeri indledtes en kamp mellem den tek-
nologiske udvikling og havets okosystemer,
- en fight ingen af parterne kunne vinde.

Efter krigen satte Marshallhjzlpen skub i
hele det europziske fiskeris teknologiske
udvikling bade pa havsiden og pa landsiden.
I Danmark var kutternes antal gaet bety-
deligt ned, og mange fiskere investerede i
nye store skibe i1 forhabning om, at nir kri-
gens fiskerigrenser blev ophavet, ville der
vere endnu storre muligheder for god
fangst end under krigen. Men dels var fiske-
markederne noget odelagte efter krigen, og
dels havde fiskerne gjort regning uden fisk.
Af upaviselige arsager reduceredes specielt
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rodspzttebestanden kraftigt i de forste fem
ar efter krigen, og dansk fiskeri mitte soge

nye veje.

IMPLANTERING

Det, der skulle vise sig at blive de
grundlaggende problemer i Kruses tid med
“Gratia”, overfiskning og forurening, sogtes
lost pa flere mader. En af disse var en gam-
mel kending, der havde varet praktiseret
siden 20'rne, den sikaldte implantering eller
omplantning, d.vs. flytning af fladfiskeyn-
gel. De smi fisk blev fanget pa omrider med
megen rodspztteyngel og transporteret til
omrader, hvor en sadvanligvis god fiskebe-
stand var for nedadgiende. Denne metode
er god, hvis arsagen til nedgangen blot er
nogle fa svigtende argange af rodspzttebe-
standen.

I adskillige artikler i Fiskeritidende kan man
imidlertid i slutningen af 50'tne lzse,
hvorledes videnskabelige undersogelser szt-
ter sporgsmal ved nytten af implanteringen.
Fiskeriorganisationerne forsvarede den imi-
dlertid kraftigt, da en del fiskere tjente
brodet ved at fange yngel pa statens regning.
Dette kan vare en af grundene tl, at
omplanteringsforsogene fortsatte sa lenge
uden egentlig at lose problemerne med de
faldende bestande.

FORURENING

I'lobet af 50'rne gik det op for fiskeriet, at
forureningen af havet var den anden halvdel
af forklaringen pa de svigtende fangster af
de traditionelle konsumfisk. Dette kunne
fiskerne ikke gore meget ved, bortset fra at




deltage 1 jagten pa synderne. Den synlige
Jforurening stod forst for tur: Landbrugets
udledning af ensilagesaft og meddingvand i
dran og vandleb og med disse videre ud i de
kystnere omrader horer til den mest
sandsynlige forurening. Og ligeledes by-
spildevandet og industriens udledninger:
Skummende sulfo, blod fra slagterier, olie og
festlige farver fra garverier og farverier var
alt sammen til at fa oje pa og forholde sig til.

Langt varre var det med den usynlige foruren-
ing: Teknologiens nye, kunstige stoffer, de
tungt nedbrydelige miljogifte som DDT,
PCB m.v,, og de naturligt forekommende
miljogifte: Tungmetallerne.

Afskrekkende beretninger om vandfor-
urening 1 Japan og i de amerikanske soer
blev afdxkket af en ny videnskabs pionerer:
Okologerne. Disse kunne ogsa berette, at
landbrugets kunstgedning og hushold-
ningernes vaskepulver og toiletudskyl skabte
alt for gode kar for algevaksten 1 de kyst-
nzre omrader. Ilten forsvandt i perioder og
med den ogsa fiskene.

NYE FANGSTOMRADER

Hvad enten det darlige fiskeri 1 arene lige
efter krigen skyldtes overfiskning eller
forurening, matte danske fiskere soge nye
veje. Det lokalt baserede fiskeri udvidedes
med andre fiskeriformer, og fiskerne matte 1
perioder soge ud i nye farvande langt fra
hjemmet, hvilket hidtil ikke havde varet
nodvendigt 1 sa stort et omfang, De nye
fangstomrader strakte sig lige fra kysten ved
Ostgronland til den Botniske bugt mellem
Sverige og Finland.

Der var mange, der forsogte sig med haj-
fiskeri, tunfiskeri, tobisfiskeri, laksefiskeri,
m.v. Et helt kapitel for sig var sildefiskeriet
pa Blodenbanke, hvor man 1 begyndelsen af
50'tne opdagede en righoldig sildebestand,
som gav startskuddet til et sildeeventyr, hvis
lige man ikke havde set siden sildeeventyret
1 Oresund 1 middelalderen.

Det blev ligeledes nodvendigt at prove at
afsette fisken i udlandet, hvor rodspat-
temalet var mindre og eftersporgslen og
priserne storre.

Lars Kruse horte til de mange Nord-
sofiskere, som fik licens til at lande 1
England, og som desuden 1 en arraekke
supplerede sommerindtegterne fra redspat-
tefiskeri 1 Nordseen med laksefiskeri 1
Ostersoen 1 vinterhalvaret.

Sammen med hundrede andre fiskekuttere,
der havde motor og skrog 1 tilstreekkelig god
stand til at kunne klare strabadserne med
storme, overisning og det kolde fiskeri, tog
han af sted til Ostersoen og fiskede laks der
hele vinteren.

OMBRYDNINGSTID

I Dansk Fiskeritidende fra henholdsvis 1951
og 1957 far man indtrykket af 50'rne som en
ombrydningstid, hvor man 1 dansk fiskeri
begyndte at stifte bekendtskab med de prob-
lemer, som i dag er ved helt at umuliggore
dette erhvervs vilkar. Men samtidig var det
ogsa en ekspanderende tid for fiskeriet. Lars
Kruse husker de d ar, han havde “Gratia”,
som ti ar med lutter fremgang, men hvor det
hele tiden var nodvendigt at prove nye veje
og nyt fiskeri.
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Dansk Fiskeritidende beretter om et accel-
lererende fiskeri specielt med industrisild.
Der fortelles om den ene rekordfangst efter
den anden. T 1957 var den noterede rekord
for aret en fangst pa 47.000 kr. Det var en
dackslast, sa det flod ud over lonningen pi et
skib, der ikke var storre end “Gratia”. (Lars
Kruse mindes dog sin sterste fangst med
“Gratia” som en fangst pa 60.000 kr.)

Ved afslutningen af Lars Kruses ejertid gik
L78 “Gratia” pa pension som snurrevods-
kutter. Fra 1960 blev den omdobrt til Saigon
og gik en tid i moede som industrifisker i
Skagen.

Senere skulle det ga skibet endnu varre. Det
kom bogstaveligt talt helt ned at sta pa bun-
den af havet, men herom senere.

Forst skal vi hore, hvad Lars Kruse fortzller
om sit lange liv som fisker og specielt om de
ti ar med “Gratia”.

KRUSES OPVAEKST VED KYSTEN
Lars Kruse er fodt i 1917 og voksede op i
Steenbjerg syd for Voruper i en fiskerfamilie
med seks born. Faderen var kystfisker, men
familien ernerede sig ogsa med "lidt landeri"
med et par heste, tre koer og en to-tre grise.
Landeriet var pi under 20 tonder land og
gav bade korn og roer som foder til dyrene.
Men ellers var det mest kystfiskeriet, der gav
familien foden. Lars Kruse fortzller:

"Ja dengang, der var det jo sloj appe ved @ kyst. Det
var fattigdom og slid. En overgang korte min far nd
med fisk med hestevognen, "krajet fisk", som de
kaldte det. Og sommetider var der en aftrak (afsat-
ning) pa grus til vejarbede. Mange gange var det jo
sadan, at nar forholdet var til det ved @ hay, sé
skyllede der en masse fint grus op, det her fine per-
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legrus. Og ndr der var stor aftrak pa det, si korte
vl en masse grus op fra @ hav og solgte det til @
vognmand."

"Men ellers var vi jo pi @ hav hver dag, nér vejret
var 1il det. Jeg kom med min far, da jeg blev kon-
Sirmeret. Vi brugte en robad eller en pram, som vi
kaldte det. Det var sidan en 10 fods lang
klinkbygget kystpram med to darer. En tomands-
pram, som vi kaldte den. Den havde en forholdsvis
rund stavn, og nar vi skulle ind pa @ revle, sa
kunne man hange @ ror gp. Det tog man jo altid op,
ndr man kom ind. Man var nodt til at have ror for
at kunne styre den, hvis den kom til at lobe i @ soer.
Det kunne man ikke altid klare med drerne. Men
det var sorme nogen sodygtige bide."

"Sa var det jo ellers ud om morgenen, nér det var
vejr 11l det og sa hjem om aftenen for at passe dyrene.
For det meste fiskede vi med kroge og fangede torsk
og kuller. Der var en masse kuller dengang. Det er
mere end der er nu, for der er slet ingen! Krogfisk gav
mere end garnfisk, men der var mere arbejde der-
bjemme i @ hus med det. Muslingerne til at satte pa
@ kroge skulle jo abnes, tages ud og agnes, og kro-
gene skulle lagges op igen. Senere blev det lidt mere
moderne med garnfiskeri ogsd fra kysten. Det var nu
ikke altid min far kunne fi tid for landeriet til at
tage pa @ hav. Sa om @ fordr, sa li vi hjemme uden-
Jor Steenbjerg Ore, som vi kaldte det."

"Det var et sted med mange sten. Der li vi gg
prlkede torsk. Og dem tog vi si hjem og flakkede og
hangte op pa en stejle og torrede. Og si tog de bon-
der der, @ gardfolk, bestillinger ved min far i
lispund, som de kaldte det dengang. Et lispund
torsk, det var 16 pund torret torsk. Det var ligesa
hardt som tort, men det holdt sig godt, og nar det si
blev lagt i blod, s gav det sig jo ud, - det blev sorme
sa tykt. Og sa blev det sa kogt. Ja, det var en god
spise! Det fik gerne lidt salt, nogen bonder, de ville




jo gerne have det lidt salt, men andre ville have det
Jersk. Men det ferske kunne holde sig lengst. Salt,
det var ligesom om det slog sig, som om det sadan
blev vad."

"Men i gamle dage, der hangte de det rundt om «
skorsten oppe pa @ loft, og sa nede i noget vi kaldte
en bedekirk, @ kalder, en tor og varm rum, der
opbevarede man flwsk. Der var som regel en tonde
med saltet flask og en tonde med saltet fisk. Og
gilerodder og kartofler, det avlede vi selv. Sa det var
egen produkt! Det var kuns en gang hver fjortendes
dag, der kom en slagter fra Snedsted korende med
hestevogn. Sa fik vi sadan noget oksekod til en gang
suppe, men ellers var det egne produkter. Det kunne
ikke blive 11l andet."

Selvom Kruse 1 dag ryger cigaretter, fordi
han har mistet tenderne i undermunden,
rog han 1 mange ar pibe lige som sin far:

"Min far, han rog jo aldrig andet en pibe dengang.
Sa der blev jeg vant til det, nar jeg tog hans pibe og
rog lidt pa. Jeg skulle jo stoppe @ pibe og tande for
ham, nar han la i @ seng. Han la altid med @ pibe
I @ seng, inden han faldt i sovn. Og nar den sa faldt
ud af @ mund pa ham og ned pa @ guly, sa var vi
klar over, at sa sov han!"

"Efter at far dode, blev jeg hjemme en to ars tid
endnu. Men jeg pakfkede lige sa stille krogene sam-
men, for jeg tankte, at mor skulle ikke blive ved
med at have alt det bovl med redskaber og alt det
der. Og sa ville jeg prove at se, om jeg kunne skabe
mig en eksistens pa andre mader. For jeg kunne jo
se, at det der med kystfiskeri, det var tilbagegang lige
fra dengang, jeg blev konfirmeret. Der var ingenting
at komme efter. Og man kunne jo ikke tjene sa
mange penge, at man kunne have sine redskaber ude
0g have andre il at ordne dem for en. Det kunne der

ikke blive til. Selvfolgelig skulle min mor ogsa have
penge for at hjalpe med at ordne dem. Og vi havde
det jo sadan derbjemme, at hvis jeg f.eks. fik 500
kr. i afregning (vi blev afregnet én gang hver fjortende
dag), sa var vi jo vant til at sige: Her mor, her har
du dem penge der, og sa tager jeg en halvtreds kro-
ners seddel til tobak og sadan. Det havde vi altid
veret vant til. - Men hun blev jo ogsa op i @ alder
0g kunne ikke blive ved, og sa solgte vi @ koer og
heste fra det landeri der, og sa blev hun bare i @

hus."

"Dengang jeg sa holdt op med at fiske med far, kom
Jjeg med en af mine kammesjukker fra Steenbjerg.
Han havde en kystbad, og den kom jeg med. Det var
for ovrigt ombord pa den, jeg havde mit eneste ubeld
til sos. Det var dengang vi fik sadan ret noget
beskidt vejr. Ja, det var da jeg var en 18-19 ar, da
var man jo nasten altid sovnig. En kunne jo sove pa
alle tider. Vi havde sadan en gammeldags karbid-
lampe, der var ikke noget med elektrisk. .. Og der
havde jeg sat mig pa en kasse, og sa med @ hand ind
om @ statiy der. Sa fik vi sadan en pa @ kadaver,
at bade mig og lampen og det hele rog udenbords.
Det var sadan set lige pa @ nolen, at de fik fat i mig
med en badshage! - De fik da ogsa en 3400 kr.
hver af Carnelia fonden for det, og det er jo mange
penge, sa de kunne holde en glad jul det ar. - Men
ellers er jeg heldigvis gaet klar af ulykker."

"Da jeg flyttede hjemmefra til Steensbjerg af, boede
jeg i Thyboron, hvor jeg havde en kammer pa
somandshjemmet. Sa fik jeg sa hyre med ham min
kammesjuk fra Steensbjerg, der havde solgt kystba-
den og faet bygget en tyve tons skib i Gillelege. Den
kom til at hedde [ynne. Men det var ligesom om, jeg
tente for lidt med dem, sa jeg skulle jo prove at fa en
bedre hyre. Og det var ogsa heldigt, for jeg tror, det
var en to maneder efter, at jeg var giet i land, da
minesprangte de den, [ynne. De druknede alle sam-
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men pa nar én. Ja, de bade druknede og blev sliet
ihyel. Der var ikke andet end pindebrande tilbage.
Sd det var sadan set heldjgt nok for mig, at jeg néiede
at afmonstre inden."

LARS KRUSES K@B AF GRATIA

For krigen havde Kruse taget sztteskipper-
eksamen i Thyboron, og efter afmonstrin-
gen af kutteren Jynne, havde han taget
forskellig hyre, indtil han i 1947 begyndte at
sejle skipper pa “Gratia”. Han kendte godt
skibet, da det i Simon Smeds og Kresten
Bruuns tid var hjemherende i Thyboren, for
om foraret holdt alle skibene til ved Esbjerg,
hvor landingen af levende rodspatter
foregik. Kruse forteller:

"Jeg kendte godt “Gratia” dengang, selvom jeg
aldrig har modt Simon Smed og Kresten Bruun. Jo,
gamle “Gratia”, den har jeg fisket sammen med
mange gange, dengang jeg var ung. Det var dengang
vi la i Esbjeg. Vi var vel en 20-30 skibe, der
Jiskede fra @ sluge, som vi kalder indsejlingen ti/
Esbjerg og nordpa op af @ kyst. Det var jo ret der,
det levende fiskeri foregik hvert forar. Og “Gratia”
la med en, der hed lille Marie.

Men du kender jo nok en sytten - atten ars dreng.
Huor vi sa var sammen, tanker vi jo ikke pa, hvem
der sejler med den skib, og hvem der sejler med den.
Men det var Simon, der havde den dengang. Men
det var ogsa dengang, det var med levende fisk i @
dam, bvor de sa kom ind og keset dem, og 5i i @ hyt-
tefade. Det var sommetider, der var hyttefade pa
sadan en lang distance der i Esbjerg, og sadan var
det ogsa i Thyboron."

Da dammen blev proppet pa “Gratia” kort
for Kruses tid, og man begyndte at ise fisken
ned, kunne skibet ogsa lande i Limfjorden,
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hvor de levende rodspatter ikke kunne ga.
Da Kruse begyndte at sejle med “Gratia”,
flyttede han si dl Lemvig, for, som han
fortaller:

"Pa det tidspunkt var anktionen jo i fuld sving
hernede, og sa landede de alle sammen i Lemvig, sa
Jeg flyttede hertil. .. og med en kareste og sidan, det
trakker jo alt sammen!”

I 1949 kobte han si “Gratia” af ejerne for
selv at fa fortjenesten af egen fangst, og
selvom han kom langt omkring med skibet,
som det fremgar af det folgende, sorgede
han for at lande i Lemvig, sa ofte det kunne
lade sig gore, for

"at fa det hele op at sti hernede, for vi var jo sidan
lidt lokalpatriotiske."

Nordsoliskore . . .
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GRATIAS INDRETNING OG UDSTYR
Dammen var altsa proppet til, da Kruse
overtog “Gratia”, og indretningen under
dak bestod foruden af lastrummet midt-
skibs og motorrum omme agter, af en
forstue, som Kruse kalder den. Den Ia aller-
forrest med adgang fra nedgangskappen.
Forstuen var indrettet som kabys og mand-
skabslukaf med 4 kojer.

Kruse forteller:

"I forstningen var der ikke kojer oveni hinanden i
“Gratia”. Der var langskibskojer. Der var det sa
langt, at der kunne vare to kgjer langs med hinan-
den. Og sa var det ogsa derfor, at der altid var folk
ovre ved o5, nar vi var i fremmed havn. Der var ikke
plads i de andre smalle skibe i @ lukaf. Sa det var
ovre ved os, det hele foregik. - Senere fik vi sd
kojerne anbragt to og to ovenover hinanden."

Motoren var i hele Kruses tid den samme
éncylindrede, langsomtgaende 61 hestes
Hundesteds motor med omstyring, som
Simon Smed og Kresten Bruun havde kobt
i 1938, og skibets ovrige udstyr var formo-
dentlig ogsa nogenlunde som pa den td.
Kruse forteller, at han havde kompas og
ekkolod og en sender og en modtager, som
han betegner som "hoj radio". Pa et luftfoto,
som Kruse har faet indstobt i en platte, er
“Gratia” pa vej til laksefiskeri 1 Ostersoen,
og man kan se, at masterne er forbundet
med antenner til radioen. Mesanmasten er
tillige blevet udstyret med en forlengende
antenneanordning. Jollen pa fordakket er til
brug i nedsituationer, men som Kruse tort
bemarket: "Det er da ikke noget at redde liv i!"
Log slebte de gerne, nar det var tovejr, for
nar det var frost, blev loglinen overiset, "og
sa passede den jo aldrig en dojt".

Ekkoloddet brugte de "moje sjelden", som
regel kun nir de kom ind under land, og det
var tage, og de kunne se, at det begyndte at
blive lavvandet. Ellers var der si dyb en
vandstand i Ostersoen, at det ikke havde sa
meget at sige med ekkolod. Pa vores fore-
sporgsel, om han nogensinde havde brugt
sekstant svarede Kruse, at sidan en havde
han ikke haft i handen, siden han gik pa
navigationsskole, sa det havde han rent
glemt at bruge.

"Men selvom vi ikke havde andet end kompas at
sejle efter, sa havde vi da forskellige onemarker og
skibsruter at ga efter. Vi vidste jo sadan omtrent,
hvor ruterne gik til de forskellige havne med Gdynia
0g det hele. Sa det var samand ingen problem. 1
fandt sgi altid hjem da, det gjorde vi!"

LARS KRUSES FISKERI MED GRATIA
Som tidligere omtalt var dansk fiskeri nodt
til at soge nye veje 1 artierne efter anden ver-
denskrig. Lars Kruse var blandt dem, der
kom langt omkring. Om foraret og hele
sommerhalviret og om efteraret fiskede han
med snurrevod rodspaztter og andre kon-
sumfisk i Nordseen. Han landede fisken
dels i Esbjerg og Lemvig og dels af og til i
England. Om vinteren supplerede han s,
som mange af kollegerne, indtzgterne med
laksefiskeri med drivkroge 1 Ostersoen. Og
han landede laksen bade i Kobenhavn,

Sverige, Finland og pa Bornholm.
I det folgende beskrives, hvordan de to

forskellige fiskeriformer foregik pa Kruses
tid.
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RODSPATTEFISKERI MED SNURRE-
VOD I NORDSOEN
Snurrevodsfiskeriets udvikling illustrerer
fint, hvorledes maskinkraften vandt indpas i
fiskeriet. I snurrevodsfiskeriets barndom i
slutningen af 1800 tallet roede man vod og
tove ud med en jolle og halede hjem med et
handspil. Isar det sidste var et meget slid-
somt arbejde, si de forste maskiner, man
installerede, var til at traekke spillet. Ogsa
udsejlingen af voddet var et hardt arbejde,
s naste trin 1 mekaniseringen var en lille
motor 1 jollen.

Senere forsynede man spilmaskinen med en
aksel, der trak en skrue, der var senket lost
ned i vandet ved agterenden af skibet. Den

sikaldte cykelskrue. Denne drivkraft blev
dog for det meste kun brugt dl at sejle ind

og ud af havnene med.

Samtidigt opfandt man stopmaskinen, der
frigiorde fiskerne fra arbejdet med at skyde
tovverket op pa dzkket, som fiskerne
derefter flyttede enten frem eller bagud i ski-
bet, efterhinden som vodtovene blev halet
hjem.

Kort efter arhundredeskiftet begyndte man
at sejle voddet ud med selve kutteren og
ophorte helt med at bruge jollen til dette.
Lars Kruse benyttede sig af denne teknik
med alle sine tre kuttere, hvoraf “Gratia”
var den forste, han havde.

Nir der fiskes med snurrevod, jages rod-
spatterne af snurretovene foran voddet,
indtil de kores traette og til sidst ender i vod-
posen. Man mener, at rodspatterne ikke kan
se snurretovene om natten, og erfaringen
har vist, at snurrevoddet kun er effektivt ved
dagslys. Snurrevodsfiskeri er tilsvarende
darligt, nar vandet efter kulingsvejr er grum-
set. Det er kun trawlerne, der fisker i dogn-
drift, og her skrabes fisken direkte ind i
posen pa trawlet, der under slebning over
store omrider hele tiden stiar dbent.
Snurrevod udszttes, siledes at indhaling kan
ske op imod strommen.

Fiskeomradet for hver enkelt ankerplads kan
betegnes cirkel, hvis radius
bestemmes af den lengde snurretov, der
benyttes pa hver arm, almindeligvis 1000-
1500 favne. De enkelte trak spender over
fire kompasstreger. Pi hver ankerplads kan
der siledes sazttes otte traek, indtl man er
hele kompasset rundt. Dette er en idealud-
setning, men i virkeligheden spiller mange
fothold ind ved udsztningen f.eks. tilstede-
varelsen af andre fartojer.

som e€en




Ankergrej til snurrevodfiskeri Beerchoi
??‘%oﬁ Flaghboje I}aeregaj
D
i
i
Forhandswire etov
Forhandskaede Snurretov
Anker Ankertrosse Ankerwire
Svingtove Vodstay
Flod p overtaelle
VodKzede
pa undertzelle
Stromretning
|
: 2 arm snurretov
! '
-
1. arm snurretov
Ankergrej
Udseetning af snurrevod. Grejerne er sat ud, Indhaling af voddet Snurrevoddets stilling lige for
Grejernes placering og der slaebes mod bojei.. er pibegyndt det kommer til borde.
umiddelbart for
voddet kores ud.

ENGELSKMZZAEND

Den forste udsejling ma forega med en vis
forsigtiched, da tovene ikke har varet 1 van-
det i flere dage, og derfor er blevet torre og
"levende". Hvis en af de nederste tovbugter
stikker op gennem tovstablen og rives uden-
bords med det ovenliggende tov, kalder
fisker det en "engelskmand". Sadan en klares
op ved at holde fast i bagtampen og hale
bugten baglens ud. Fiskeskipper Egon
Skelmose beskriver dette arbejde 1 sin bog

om snurrevodsfiskeriet pa flg. made:

"Nappe har skipperen rettet kursen op, for tredje-
manden springer op og raber "engelskmand"”,
hvorefter han _farer hen til tornstangen og lemper en
stor klump sammenfiltret tov udenbords, inden den
nar at snore sig fastere sammen. Skipperen har
omgdende reageret og slakket motoren op, mens tred-
Jemanden soger at hale engelskmanden ud ved at
holde fast i tovet bagved den. Da det ikke lykkes,
tager han med en hurtig bevagelse en torn omkring
pullerten med tovet. Kutteren fortsatter fremad med
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Jormindsket fart, og idet tredjemanden holder fast i
tovet omkring pullerten, totnes det og loftes lengere
op i vandet, sa engelskmanden kommer til syne.
Pludselig giver det et par ryk i tovet, og idet engelsk-
manden retter sig ud, giver det skumsprojt i vandet.

Tovet slakkes igen, giver endnu et par ryk og stir

pa ny tot. Tredjemanden holder dog fast lidt

endnu, for selvom han har faet en vis evne til at vur-
dere, om hele engelskmanden er rykket ud, vil han
dog vare helt sikker. Ogsa under udhalingen mi
man have opmarksombeden henvendt pa eventuelle
engelskmand, sa spillet kan standses, inden de nar
vodrullerne. I modsat fald vil tovet almindeligis
briste." (Skelmose 5.15)

Idealoverfiskning af et areal med
snurrevod fra samme ankerplads.

Ldags Ltrack

1.dags 2 traek 1.dags & traek

)

-
\,

=
\,

2.dags Ltraek

2 dags
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Kruse fortzller, at i hans tid med “Gratia”
brugte de en 800 favne tov til deres snur-
revodsfiskeri. I dag bruger man op mod 16-
17.000 favne, men nu er der ogsa installeret
tovtromler pa dekket tl at rulle vodtovene
op pa i stedet for at havde dem liggende pa
dakket.

Det var en fisker fra Lemvig, Chr. Smed
Wrist, der i 1972 opfandt det fuldautoma-
tiske tromlespil eller depotspil, som kom til
at betyde en revolution af snurrevodsfiskeri-
et, ja nogen menet, at det ligefrem betod
dets ovetlevelse i konkurrencen med trawl-
fiskeriet, hvor det manuelle arbejde er knap
sa hardt. Med depotspillene undgik man dels
det sure slid med at slebe tovene vak fra
stopmaskinen, og dels undgik man den fare,
der altid var, nir man sejlede vodtovene 1
havet. Fik en fisker en fod eller en arm 1 en
lokke af tovet, nar der dannedes engelsk-
mand, og blev han trukket med udenbords,
var han nasten altid prisgivet.

BLANDET FISKERI

Kruse forteller, at snurrevodsfiskeriet ikke
udelukkende var rodspattefiskeri, selvom
dette var hovedfangsten:

"7 havde blandet fiskeri med rodspatter, torsk og
kuller, ligesom det var til dengang. - I dag er fiskerne
fra Thorsminde og Hvide Sande gaet meget over til
garnfiskeri efter torsk, sadan at deres hovederhvery
tkke langere er rodspatter. Der er ogsa mange ovre
fra ostkysten, som ligger oppe i Thorsminde og
Houide Sande og trakker efter tunger. Men det er da
godt, at fiskeriet kan variere."

KROJFISK
Egon Skelmose skriver videre i fornzvnte
bog:

"Nu skal fisken renses. Den bestar af rodspatter,
entkelte torsk og "krojfisk", d.v.s. tunger, pighvar og
anden fisk af verds, der skpper med i voddet. Nar
hele fangsten er renset fra kurvene over i skylle-
pounden, bliver slangen fra spulepumpen anbragt, sa
det udstrommende vand lober ud imellem fiskene.
For at fa blod og urenbeder fernet vader kokken
rundt i pounden mellem fiskene. Efter skylningen
bliver fiskene fyldt i kurve med en "skylkese". Efter
at vandet er lobet fra kurvene, er fangsten klar til at
blive iset ned."

ISNINGEN

Isen blev stuvet ned i lasten efter et bestemt
system. Lasten var delt op 1 tre langskibsaf-
snit, siderummene
Siderummene var delt op i mindre rum med
faste skotter tvarskibs. Midtergangen, der
fyldes med is il sidst, kan tilsvarende opde-
les med lose lastbredder. De to siderum

agten for lastlugen er fri for is, siledes at

og midtergangen.

man kan begynde isningen af fisk i disse.
En af grundene til, at man valger netop
disse rum midt i lasten, er bla., at de 1 len-
gere tid vil vere omgivet af is, og derfor er
ekstra godt afkelet. De agterste rum, hvis
ene side bestir af skottet mellem lasten og
det varme maskinrum, venter man sa lenge
som muligt tage 1 brug,
Bedstemanden kaster findelt is med en
isskovl ind i det rum, der forst skal fyldes.
Nar bunden er dzkket af et lag is pa hojde
med to eller tre bredder, det sikaldte bund-
lag, sttes et par ekstra braedder for, og rum-
met er klar til at modtage de forste fisk.

med at

47




Skelmose skriver videre, hvordan fisken ises
ned i lasten:

"Kutteren er kommet tilbage til bojen, og indhalin-
gen af snurretovene er begyndr. Bedstemanden gir
ned i lasten for at tage imod kurvene med fisk. Da
det er forst pa rejsen, og ingen kan vide, hvor lang
den vil blive, gelder det om at ise de forste fisk
ekstra godt. Han tager derfor kun én kurv ad gan-
gen, breder dens indhold af fisk ud over bundlaget
af is i det klargjorte rum og skovler findelt is oven-
pa. Derefter skubber han med en rager isen ned
imellem fisken, sa isen bliver javnt fordelt. Efter at
blandingen af is og fisk er dakket med et nyt lag
Jindelt is, er bedstemanden klar til at tage imod den
naste kurv fisk. Pa denne made fortsattes isningen,
og rummet minder til sidst om en kampestor lag-
kage, hvor de enkelte lag bestar dels af ren is, dels
af en blanding af is og fisk." (Skelmose 5.24)

Kruse fortzller om isforbruget pa “Gratia™:

"Gratia” var jo en af de der store fiskeribade, der
var dengang. Vi havde mange gange en fangst pa en
snes tusinde pund. Var det midsommer, skulle der
sa en masse is imellens, men var det efterar og vinter,
skulle der ikke sa meget til, si det kunne svinge
meget, hvor meget fisk der kunne vare i lasten.”

MADEN OMBORD

Egon Skelmose fortzller
maltider:

"Naste morgen blaser der en stiv kuling, og
kokken purres ud for at lave kaffe. Man plejer
ellers at vente med kaffen tl forste trak er sat, men
denne morgen vil skipperen se tiden an, til det bliver
rigtig lyst. Morgenmaden nydes, medens der Wttes pa
radioen. Af samtalerne fremgar det, at ikke alle
har haft en rolig nat. Nogle er drevet med ankeret,

om dagens
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enkelte har endog knakket ankerwiren, si de matte
rigge nyt ankergre] til i nattens mulm og morke,
inden de drev for langt vak. Da vejret op ad formid-
dagen stadig ikke har bedret sig, gir besatningen i
gang med at efterse grejerne for eventuelle skader,
boder tovet op, udskifter tov, der er blevet odelagt,
Satter nye marker i tovene og reparerer splejsninger
mm. KL 12 har kokken frokosten parat. Den
bestar af brasede kartofler, kaffe eller the, brod og
palag af forskellig slags. Efter frokosten kravler
man ind pa hylden, d.v.s. gir til kojs et par timer for
at sove eller lese i den medbragte litteratur. Midt pa
eftermiddagen er der igen kaffe, hvorefter kokken
gar i gang med tilberedelsen af aftensmaden. I et til-

Jalde som dette, hvor alle har god tid til at nyde

maden, gor kokken gerne lidt ekstra ud af tilbered-
ningen. Han henter oksestegen, som blev gravet ned
2 isen, da man sejlede hjemmefra. Den er godt lagret
0g dejlig mor qg spules nu over med rent havvand fra
spuleslangen. Efter at den er skrubbet godt med en
stiv borste, bliver den hangt op under bommen, si
vandet kan lobe fra. Samtidig bliver steggryden med
en klat margarine sat over ilden i kabyssen.
Efterretten er budding, som sattes til afkoling i las-
ten. Lasten med dens indhold af is er et fortrinigt
koleskab til opbevaring af letfordarvelig proviant,
smor, margarine, malk, palegsvarer og fersk kod.
Selv pa lange rejser kan man siledes fi en afveks-
lende kost." (Skelmose 5. 35)

LANDING AF FISKEN

Lars Kruse landede i Lemvig si tt, det
kunne lade sig gore, men ofte var det hen-
sigstsmaessigt at lande i Esbjerg og af og til
ogsd 1 England i byer som Hull, Gtimsby og
Nordshells. Der kravedes licens for at fi lov
til at lande her, og Kruse fik gerne en 2-3
licenser til forirs- og sommerfiskeriet. For
det meste fik de ogsa lasten fuld pa vej hjem




fra England og landede si i Esbjerg, inden
de tog helt hjem til Lemvig. Kruse fortzller,
at han foretrak at lande i byer som Hull og
Grimsby, for der var de mere vant til fiskeri.
"Nordshells, det var nogen tyveknagte! Vi kunne
lige folge med i, hvor mange kasser fisk der kom op,
0g si sommetider, nar de skulle talles op, sa var der
en haly snes kasser vak! Nej, de var ikke altid
reelle.”

FASTE MAKKERE

“Gratia” og de andre fiskekuttere sejlede
ofte ud fra havnen pa samme td og spredte
sig derefter pa fangstomraderne. Og nir den
enkelte kutter fik held med fangsten, var
man selvfolgelig ikke alt for ivrige med at
give de andre besked om det.

Men Kruse forteller, at de alligevel havde
faste makkere, "som man sjzldent lob fra".
Og dem havde man sa aftalte koder med,
som kunne give fingerpeg om, hvor de gode
trek fandtes, uden at det noedvendigvis blev
afsloret for de andre kuttere. Kruse
fortaller:

"Huis man f.eks. sagde 100 pund eller 100 kg., sa
vidste makkeren sd, hvordan det skulle tydes. ..
Sédan er der jo sa mange fiduser. Men i det store og
hele lavede vi nu ikke meget fidus for hinanden med
Jfolk, vi kendte herindefra. Sa kunne man jo heller
ikke regne med at fi sandheden af dem."

FORDELING AF HYREN

Fordelingen af fortjenesten efter salg af
fangsten foregik efter samme principper
som i Simon Smeds og Kresten Bruuns tid
med halvdelen til skibets drift og fangstred-
skaber og den anden halvdel til mandskabet

efter faste procentsatser alt efter, hvilken
ansattelse man havde ombord. Ifelge en af
Kruses gamle auktionsafregninger fra
Lemvig fisketiauktion d. 26/8 1952 havde
fangsten pa den tur bestaet af:

Ks. Kilo Indhold Klasse = Kg.-pris ialt Kr.
1 35 Redspztter 0 2,25 78,25
10 397 Redspatter I 2,48 983,30
32 1144 Redspztter I 1,71 1957,52
49 1726 Redspaztter  III 126  2174,76
48 1680 Redspztter IV 0,66  1106,00
1 4 Havtaske 0 2,38 92,82

9 263 Issing 0,48 156,22

7 263 Tunge I 1,58 413,76

7 270 Tunge I 1,19 321,30

2 9% Torsk 0 0,60 56,40
Samlet fangst 5.595 Kg. 7340,33

Pa fiskeriauktionen blev fratrukket bro-
penge, arbejdslon, 17% kommission, hal-
afgift og kasseleje (20 ore pr. kasse), is og
nogle fi kroner tl fiskeriforeningen. T alt
695,23 kr. Nettofortjenesten pa 6.645,60 kr.
blev herefter fordelt blandt mandskabet pa
“Gratia” pa folgende made:

50% til skibet: 3.322,80 kr, 18,5% til skip-
per Lars Kruse: 1.229,43 kr., 13% til bed-
stemand Hans Ron: 864,92 kr., 11% dl tred-
jemand Bendt: 764,24 kr., 7% dl dreng
/hovmester Svend E. Nielsen 465,19 kr.
Udgifter til proviant: 323,63 kr. deltes lige
mellem de fire besztningsmedlemmer.

LAKSEFISKERI MED DRIVKROGE 1
OSTERSOEN

Selvom rodspzttefiskeriet i sommerhalvaret
var hovedindtzgten i Kruses tid med
“Gratia”, var det alligevel nodvendigt at sup-
plere med laksefiskeri om vinteren, for som
han fortzller:
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"Dengang jeg begyndte at fiske med “Gratia”, kos-
tede driflen 30-35.000 kr. med grej og det hele pi
drsbasis. Kunne en skib finde ud af at fiske for det,
Jamen sa kunne det gi aret rundt. Og det skulle den
gerne fiske for om aret. Hvis man sammenligner
med i dag (1988) skal man jo helt op pa 135.000
kr. for at det kan svare sig. Ja, gudfaderbevares, det
er blevet andre tider."

Kruse fortzller, at mens rodspattefiskeriet,
som jo foregik fra forar til og med efterir,
som regel fandt sted inde ved kysterne af
Nordseen pi en 2-3-4 dages ture, var lakse-
fiskeriet i Dstersoen om vinteren i sagens
natur af noget lengere varighed, som regel
pa et par uger eller tre pr. tur.

Kruse forteller:

Vi kunne gerne lave to rejser til Ostersoen for jul.
Og sd igen af sted lige efter nytar. Det var jo si

krogfiskeri hele vinteren, men i forstningen af

Joraret fiskede vi ggsi med lidt laksegarn. Dem lejer

vi sd mod en vis procent af fiskeriet. Det var si
derop il paske. Nar sa forarsfiskeriet begyndie her-
bjemmae, sa satte vi hjem igen."

Laksefiskeriet var altsi overvejende krog-
fiskeri, som pé den tid var ved at udvikle sig
fra at vere fiskeri med faste redskaber til at
vare fiskeri med drivende skib og drivende
kroge og liner.

Kruse fortaller:

"1 forstningen var det rigtig godt fiskeri og valdig
interessant, selvom det var hardt. Men sa horte de
andre om det, polakker, svenskere og finner der, og
sd slog de jo ogsa over til laksefiskeri med kroge.
Selvfolgelig har det nok varet brugt i mange dr
deroppe, men det var jo sadan med det, de kaldte
Jaststaende redskaber.
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Dem her, dem drev vi jo med. De li og flod, selve
krogene. Der var en tre-fire favne mellem hver krog,
0g sa var der kork i for hver 10 favne, si de kunne
blive holdt oppe, og si li de der og drev. Krogene
hang pa en sadan tovs, som vi kalder det, og derne-
denfor var der sadan en lille blylod."

Drivkroge er langliner, som driver i over-
fladen holdt oppe af flid. De er i dansk
fiskeri altid blevet brugt til fiskeri efter silde-
hajer og laks. T laksefiskeriet agnes krogene
med hele brisling.

"Nar vi var af sted pa laksefiskers, var vi altid fire
mand. Det var ikke en fast besatning i alle drene,
Jor nar vi skulle over il laksen om vinteren, var der
nogen, der ikke ville med. .. de kunne ikke fi lov for
deres kvindfolk eller karester!... Ja, sadan var det
sa meget! Men vi var nodt til at vere fire, for der var
meget arbejde med sadan nogen kroge. - Vi var
gerne klar il at satte dem nd lige i dagningen, nar
det begyndte at dages. Jeg stod i styrehuset og styrede,
9g s@ var der en, der stod bag ved @ kasse med Ii-
nerne. Nu siger jeg: "/ kasse den er her”, og si
stod der en anden heroppe, han tog si @ krog og satte
lige en sardin eller brisling pa og smed den si ud.
Nar det hele sa var ude, li vi og drev. Vi drev for
vind og vove ja.

V7 sad altid tvars i @ vind, sidan at vinden den
pressede. Jo mere @ kroge kommer over @ bund, jo
storre chancer var der til at kunne hive laks op. Men
ndr vi sd la og drey, sa la vi og fik noget frokost, og
var der god tid og stille vejr, si var det jo et par
stykker, der kunne fa en bette middagssovn. Det var




meget forskelligt, hvor lang tid, der gik, il vi begynd-
te at hale ind igen. Der var en overgang, der var en
masse tang omme i Ostersoen, og kom vi ind i det og
ik det i @ kroge, sa var det sommetider, at vi ikke
var fardige med at hale, inden vi skulle til at satte
agen.

Det skulle jo udskiftes med nye kroge og sadan. Den
krog sad pa en drejeled mellem to knuder, og sa var
det sommetider, nir @ drejeled, den korte hen til den
knude, og der sa var tang, sa snurrede den helt op.
Det skete mange gange. Det var ligesom i stimer det
tang, der kom drivende. Det skulle vi jo passe pa
lige at fa at vide, hvor det var henne, sa kunne vi
holde os fri af det. Men nar vi sa var fri af @ tang
og skulle hale krogene op, sa var fordelingen den, at
jeg styrede, en anden hev @ line op i store kasser, og
en tredje han tog imod @ tovs med @ krog. Han tog
sa @ laks af, - ja, det vil sige, der var jo ikke laks
pé hver krog - ha, ha, ha - og sa satte han @ krog
pa kork, sidan at de var klar til at satte om @ mor-
gen. S den fjerde mand han rensede sa @ laks. Vi
havde sidan et rensebord, hvor vi stod og arbejdede.

Og I kan se pa fotografiet (Kruse peger pa luftfotoet
i platten), at vi havde sidan et lasejl, der hvor han
stod og rensede laks, sa han stod i le. AE kroge dem
havde vi jo altid i @ vindside, sadan at vi har @ vind
imod, hvis det ellers kunne lade sig gore. Hvis sa
feks. der kommer en uklar krog, og vi har vinden
ind i styrbords side, sa kunne vi altid drive lidt fra.
Men hvis vi nu siger, vi har det i styrbords side, og
@ vind det var bagbords side, sa mens vi skulle sla
@ skrue fra, sa drev @ skib op pa @ line igen.

Det var hardt arbejde, det laksefiskeri. Det var en
sur liv. Frost og kulde og blwsever det meste af
tiden. Og det var hardt for dem, der skulle arbejde
pé @ dak. Det var sommetider, der var sadan en lag
is ovenpa deres luffer. Vi havde sadan nogen

snuppede uldhandsker pa, sidan at @ fingerender
var klare. Det var de jo nodt til, nar @ kroge forst
skaulle sattes i. Og det var koldt at sta der og trakke
op. Ja, de klagede dem da mange gange over kulden,
de andre, men nar forst det blev gphalet i den, og der
var fangst, sa gik det jo. Og der var ingen, der fik
frost, altsa forfrysninger i @ fingre. Men koldt var
det, og is pa dakket hele tiden.

Vi havde gerne @ spuleslange til at lobe oppe fra @
mast af og sa ned der, hvor de stod og arbejdede for
at holde @ is fra @ dek, men det var jo ikke altid,

det hyalp. I forstningen, der var det godt nok. Der
var jo det med det her gammeldags fyr nede i @ lukaf
med en askeskuffe. Og sa skulle der drysses aske nd
hver morgen, sa vi kunne sta fast. Og vi fik ogsa lagt
noget tappe. Men hvad, nar det twppe blev vad, sa
blev der is, og si var det jo det samme. Det var hardt
ved @ ben at prove at sta fast der, det skal jeg love
Jor. Sommetider stroede vi ogsa salt imellem @ kroge,

nér vi halede dem ind, for at de ikke skulle fryse om

@ morgen. Nar forst de var frosset, sa var det mange

gange, vi havde @ slange fra @ kolvand og sa op i @

krogkasser, sa var det jo varmt, og det kunne godt
to dem op!.."

OVERISNINGSFAREN
Kruse fortaller:

"Det frost vi havde, det var altid omme i Ostersoen.
Det er noget farligt noget med det overisning. Det er
lumsk. Det var jo mange gange, nar vi kom op om
morgenen, at @ ankertrosse var sa overiset, at man
slet ikke kunne favne den. Men det var ellers
sjaldent, at vi havde sa lavt vand, at vi kunne ankre
om natten, og der var jo ogsa vand nok at drive pal"

Kruse finder et avisudklip frem, hvor man
kunne lese folgende:
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“Lemvig kutteren "Gratia" havde en
ubehagelig oplevelse i Ostersgen.
Til-iset i hardt vejr pa vej mod Nexa.”

Lemvig kutteren "Gratia 1.78", der ees og fores af
Siskeskipper Lars Kruse Christiansen, Lemuvig, har
under laksefiskeriet i Qstersoen i vinter varet ude for
en ikke ufarlig oplevelse.

Kutteren, der fisker med Nexo som basis, Sejlede i
den forste uge af januar ud til fiskepladsen i
Ostersoen og li her til omkring den 22. januar, da
kursen blev sat mod Nexo for at komme af med
Jangsten. Det blev en droj tur, idet vinden blaste op
til hird kuling med en styrke pa 7-8, og samtidig
var det streng frost. "Gratia" havde den kraftige

blest og so lige imod sig, og kutteren fik hele tiden
overhalinger, der resulterede i, at kutteren efterhan-
den isede fuldstandig til. Pi grund af det hérde vejr
var der alt for stor risiko forbundet med at lade
mandskabet ga ud pa dakket for at afise, 5i sejlad-
sen blev fortsat mod Nexo, selvom "Gratia" kom ti]
at ligge stadig mere tungt og dodt i vandet. Kutteren
ndede dog velbeholden i havn, hvor den vakte stor
opsigt med den uswdvanlige tilisning."

Kruse kommenterer:

"Ja det var harsk vejr at komme i land i, men man
skulle jo igennem det, si lange skibet kunne bare.
Selvfolgelig var vi ude flere gange om @ nat og hugge
15 af, det var vi da. Men vi kunne ikke arbejde med
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det ude til havs. Det fros jo det hele. Og sa kan en
godt marke, hvornar @ grense er naet, og si var det
0 ind til Nexo. Sa ligesom vi kom ind, sa kommer
viile af @ land, og @ vand bliver mere roligt. Sa
kunne den bare nok sa meget. Det gik jo ogsa fint."

LANDING AF LAKSEN
Kruse forteller:

"Nar vi sa havde fanget @ laks og renset den, sa
isede vi den ned og landede den i Sverige, hvis vi
horte, at priserne var bedre der end herbjemme. Men
det kneb med at fa ordentlige agn inde i Sverige, og
vi ville da ogsa helst i dansk havn. Nar en sadan er
veek i forten dage, sa er det lige som om man er en
helt anden menneske, nar man kommer #l en dansk
havn i stedet for at ligge i fremmed havn og sa ud
zgen der. Det er ikke det sammen. Sa vi landede
ogsa tit i Kobenhavn eller pa Bornholm."

Men det var ikke bare i Nordshells, fiskeop-
koberne ikke var helt reelle. Kruse fortzller,
at selvom de 1 begyndelsen foretrak at lande
i Kobenhavn, nar de fiskede i Ostersoen,
fordi der var kortere vej hjem derfra, sa gik
de mere og mere over til at lande pa
Bornholm, selvom det var mere besvarligt
at komme hjem derfra med damper og det
hele, fordi de etrfarede at kobenhavnerne
ogsa snod dem.

Kruse fortaller:

"De kobenbavnere, de var nogen luskede fyre! De
snod os rigtig godt gammeldags. Det var pa Gammel
Strand dengang. Det er da klart, nar en fisk, den
skal stykkes ud, sa vil der altid blive nogle gram. Og
er det s en af hans gode venner der pa Gammel
Strand, sa far han et kilo ekstra og sadan. Pa vores
regning!

Lars Kruse & besatning ombord pa den tilisede
“Gratia” i Nexo Havn

Sa var det bedre pa Bornholm. Der fik vi vejet 50
kg. af pa én gang. Der er det overvagt, der skal
tkke sadan med et kvart kilo ber og et
kvart kilo der. Sommetider var vi ogsa i Polen og
lande. Det var f.eks. inde i Hegel i Danzigbugten
eller Grossendorf. Sa kom der et skib fra Ronne,
som vi lossede over i, og han havde sa proviant med

vere ...

tl os, som vi havde ringet og bestilt hos kobmanden
¢ Nexuo eller Ronne."

BEDDINGSTURE - KOLHALING
Kruse fortzller om pasningen af “Gratia™:

"V'i havde den tit pa bedding - to gange om dret. £

Jforarskolhaling, det var bare lige at fa skrubbet ned
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2 bunden og malet for at se ordentlig ud. For ndir den
havde veret omme i Ostersoen, sa var der nasten
ingen maling pa den, nar vi kom hjem. Nar man
sadan bankede is af, sa fulgte malingen gerne med.
Og @ sommerkolhaling, der skulle den torres helt
igennem, bade last og alverdens ting. Hvor lang tid
det sa tog, det var ligesom @ vejr, det var til. Var det
torveyr, sa tog det en 8-10 dage, men ellers kunne det
godt tage lengere tid, hvis @ regn det drillede lidt.
Det var jo sa vores ferie, men vi gik jo og kiggede ti]
det imens. Dengang bestilte en jo selv noget ved @
skib, der var ikke noget med rigtig ferte.

Den har altid faet sin pasning, “Gratia”, det
garanterer jeg for!"

SALG AF GRATIA

I 1959 solgte Kruse “Gratia” til maskinfa-
brikken Dangren, der gav ham 50.000 kr. for
den. Altsa samme sum, som Kruse i sin tid
havde givet for den. Kruse fortzller om
begrundelsen for salget:

"Det var jo ikke en moderne skib. Det var jo sidan
en lang slade, altsa en lang skib, og en lille motor,
den her Hundestedsmotor. Og pa den slags skibe,
der sidder @ skrue sa langt oppe, at nar man fisker
med laksekroge og skal ligge og hale dem op, si er
der ikke sa meget i @ vand. Sa er det mange gange
med kuling og sadan, sa vi ikke kan holde @ skrue
i @ vand, den pisker oveni .., sa det egnede den sig
ikke til, det med krogfiskeri. Og den egnede sig
heller ikke til den modernisering, der kom med at fi
de store nye tovtromler, hvor alt tovvarket var rullet
op pa. Der var jo ikke plads omme agter."

Kruse bestilte 1 stedet et nyt skib i
Rudkebing, Mette Kruse, opkaldt efter hans
datter, og han lavede den aftale med
Dangren Maskinfabrik, at de skulle overtage
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A/S ,,Grenen“ agen, TIf. 239

Annonce fra “Fiskeritidende”, Argaﬂg 1957

“Gratia”, og i stedet for rede penge gav de
ham de 50.000 kr. i form af deres motor
"Grenen", som han s fik sat i det nye skib.
Maskinfabrikken satte ogsa deres egen
motor, som var en hel ny konstruktion, i
“Gratia”, for de solgte den videre. Ifolge
skibsliste og toldregister var det en G.
Serensen fra Skagen, der kobte “Gratia”, og
han havde den sa til 1965, hvor den overgik
til Skagen bank. G. Serensen gav skibet
navneforandring til Saigon, som det hed fra
1960-1967. T 1967 det fik det nuvaerende
navn “Bona Gratia”.

Da “Gratia” kom til Skagen og fik navne-
forandring, blev det i en periode brugt til at
trawle skidtfisk med, men Kruse mener ikke,
det har veret i ret lang tid, for det egnede
skibet sig slet ikke til. Dette stemmer med
vores egne oplysninger, da vi har medt en
fisker fra Skagen, der havde trawlet skidtfisk
med Saigon ved Bornholm i 1961, og som
fortalte os, at skibet var i meget darlig stand,
og at ejeren senere gik konkurs.

Lars Kruse zrgrede sig senere over, at han
helt glemte at fi det gamle navnebret med




fra “Gratia”, da han solgte den. Det skulle
ellers have hengt i Marinestuen i Lemvig,
hvor der netop hznger navnebratterne pa
alle de skibe, der er kommet ud af fiskerfla-
den derfra. Men til gengzld har hans datter
Mette Uhrt (f. Kruse) stadig det gamle rat
fra “Gratia” i sin besiddelse. Hun viste os,
hvordan en enkelt af tapperne var szrlig
slidt af Kruses tag 1 det.

Nar man kigger narmere efter pa selve rattet, er det
mutligt i tracet at se shdaftryk af Lars Kruses hojrehands
tommelfinger!

LARS KRUSES SKIBE EFTER GRATIA
Kruse fik altsa efter salget af “Gratia”
bygget et nyt skib, Mette Kruse, som fik
samme nr. som “Gratia” nemlig L78. Han

har stadig et avisudklip fra soszttelsen i
1959:

“30 tons kutter sgsat fra Rudkebing
skibsvarft.”

(-..) Kutteren, som i gar lob af stabelen, har skibs-
bygger Wass bygget til fisker Kruse, Lemvig.
Arbejdet begyndte i april maned og var ventet tilen-
debragt i begyndelsen af denne maned.

- Nar stabelaflobningen forst finder sted nu, skyldes,
det, at der for tiden er stor mangel pa skibstomrere,

siger Wass. Det er meget vanskeligt at fa arbejds-
kraft.

(...) Da kutteren lob af stabelen, blev den dobt
"Mette Kruse" af og efter ejerens 11 darige datter.
Bdden gik fint i vandet og hoje hurrarab fulgte den.

(..

"Mette Kruse er pa 30 tons, og den skal nu forsynes
med 120 bk Grenen motor. Kutteren ventes fardig
#il nytar. Det er en snurrevodskutter, og ejeren er til-

freds med arbejdet.

De ma gerne skrive, at arbejdet er udfort meget til-

[redsstillende, sagde fisker Kruse til vor medarbejder

¢fter stabelaflobningen.

() - Det havde naturligvis varet at foretrakke,
den blev bygget hjemme, siger ejeren, sa kunne jeg
have fulgt byggeriet nojere. Men sagen er den, at da

Jjeg stod og skulle have bygget kutteren, var der ikke

et ledigt verft i miles omkreds. Derfor blev det
Rudkobing skibsvarft, og det har jeg ikke fortrudt."

Ifolge en anden avisartikel kostede "Mette
Kruse" udstyret med alle moderne naviga-
tonsinstrumenter samt ekkolod og decca-
anleg, ca. 250.000 kr.
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Den motor, Kruse havde fiet sat i fra
Maskinfabrikken Grenen, var godt nok en
stor og sterk motor, som han havde onsket,
men som han fortaller:

".... ellers var det noget forbandet lort, for at sige det,
som det var! Der var nasten noget i vejen hele tiden.
Sa haltede @ stempel i den, og sq var vi i Polen, og
sa gik der hul pa selve stemplet, sa vi matte ind og
have det svejset. Og en anden gang blev vi slabt ind
til Ronne, fordi der igen var noget galt. Da der si
var gaet to-tre ar pa den made, snakkede jeg med
min revisor, som sa skulle prove at skaffe mig en
anden motor. Dengang var der jo rift om motorerne.
Men si fik vi alligevel en Callesen. Ab, det var jo
en himmerige! Ak, ik, ik,! Det var ligesom med
den gamle Hundested motor, den kunne slet ikke ga

7 sta.l"

Mette Ubrt (f. Kruse) med det gamle “Gratia” rat og
navneskiltet fra 1.78 “Mette Kruse”

"... det gik ad Pommern til. Det var fup og kal-
tringstreger. Huis de f.eks. solgte 90 slags pa antk-
tionen i Nexo eller andre steder, hvor det ikke var
Laftfoto af “Mette Kruse” pa fiskeri i Nordsoen til at kontrollere, sa solgte de 50 udenom. Det skulle
de jo snart finde ud af. Sa var jeg klar over, at jeg
skulle af med det, hvis jeg ikke selv skulle til at beg-

SALG AF METTE KRUSE ynde igen. - Nej det der med at have andre til at
Da Kruse havde fisket nogle ar med Mette bruge den, det skal vare nogle forfardelig stabile
Kruse, begyndte han at kobe fisk op fra auk-  7ennesker, det skal det. Sa efter at have haft dem
tionen og blev efterhinden fulddds op- kaliringer til at sejle med den et par ar, solgte jeg den
kober. Til at begynde med havde han folk til Jor ikke at have det at spekulere pa, mens jeg gik
at sejle Mette Kruse, men som han fortaller:  enne i auktionshallen.
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Men det var ligesom jeg ikke kunne undvare fisker:-
et, og @ kone hun var jo heller ikke sa glad ved at
skaulle op til anktion hver morgen. Jeg skulle jo have
en 1l at passe a telefon. Dengang var der ikke noget
med en telefon ved @ ore og alt det der, sa der skulle
jo ringes ustandselig. Sa blev vi enige om at salge til
en mand, jeg havde til at hjwlpe mig henne i ank-
tionshallen. Der var blevet lavet sadan en ordning,
at han kunne fa noget tilskud fra @ stat, sadan en
30.000 kr., og s var de bundet i en tre ar, nar de
havde faet den slags tilskud. Men det varede ikke
ret lenge med ham der. Da han havde varet der i tre
ar, da havde han droppet det hele, og sa lob han fra
det. Senere kom Mette Kruse til Frederikshavn.

K@B AF NY GRATIA

Kort efter salget af Mette Kruse kobte Lars
Kruse en mindre kutter, som han navngav
efter “Gratia”. Ogsa dette skib fik nr. L78.
Det var en moderne snurrevodskutter med
tovtromler pa dakket. Kruse fortsatte med
at vare fiskeriopkober et arstid endnu efter
anskaffelsen af det nye skib, men athzndede
sa auktionen til en anden.

"Pa et tidspunkt slog det fuldstandig klik med @
rodspattefiskeri her i @ fjord. Der fandtes ingenting!
.. Jeg fik sa stillet noget trawl op og la og trawlede
ved Thyboron, men det er jo ogsa begranset, hvor
mange gange det er vejr 1l sadan en bette bad."

Kruse fiskede dog fortsat med den nye
“Gratia” til 1990, hvor han athandede ski-
bet. Da vi talte med ham i 1994, havde han
en 16,5 fods klinkbygget jolle, som han
netop havde faet indregistreret under navnet
Lasse, opkaldt efter sin yngste datterson, og
havde fiet tilladelse til at lande med den og
kunne igen szlge sin fangst pa auktionen.

KRUSE SOM FISKERIFORENINGS-

FORMAND

I 1971 blev Lars Kruse valgt al formand for
Fiskeriforeningen for Lemvig og omegn, og
det var han indtil 1986. Om hans tid som
formand fortzller han:

"I forstningen var der sadan set ikke sa mange prob-
lemer at tage sig af- Da var der jo frit fiskeri. Men
sa begyndte der at komme kvoter og tilmeldinger, og
s begyndte der at komme problemer. Det kunne
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Jiskerne jo ikke forsta. De var vant #il, at det var en
Jrie erhverv! - Men det var sorme heller ikke nemt
Jor en fiskeriminister. Han kan jo ikke fi en sam-
let oplag fra @ fiskere: Sdadan og sidan synes vi, @
kvoter skal fordeles! - Men der er jo heller ikke to
havne, der er ens, sa det er nasten ugorligt. Og sa er
han nodt til at skare igennem, for han kan jo ikke
gore alle tilpas!"

11987 tyldte Kruse 70 ar, og i den anledning
bragte Lemvig Folkeblad et langt interview
med ham, hvor man dels fir et godt indtryk
af hans mangeirige virke som fiskeriforen-
ingsformand, og dels fir hans aktuelle syn-
spunkter pa dansk fiskeri:

"Lars Kruse, indtil sidste ar formand for Lemvig og
omegns Fiskeriforening, er ikke i tvivl, nar snakken
gar i retning af fisk - det gor den nasten altid, nir
han er i narheden - si rettes ryggen og hjernen ind-
stilles pa skarp. Fisk er ikke blot Lars Kruses
halve liv. Det er hele hans liv - nasten.

(--.) Lars Kruse er kendt og vellidt som en venlig
mand, der altid bestraber sig pa ikke at skade
nogen eller tale ilde om sine medmennesker. Derfor
var han Lemvig-fiskernes forste mand i op mod et
dusin ar. Jobbet som fiskeriforeningsformand har
tkke varet nemt den halve snes ar. Tiltagende
Jorurening og kvoter gor livet mindre behageligt.
Ikke mindst for en lille fiskerihavn som Lemvig.
Snesevis af forhandlinger hvert ar skulle fores, og
dertil kommer kampen mod de langt storre land-
ingssteder som Thyboron. Men Lars Kruse er kendt
Jor sin Rorte og optimistiske satning wanset, hvor
sort og dyster situationen har veret: - "Bare vi star
sammen, sa skal det nok ga..."

Fiskerimassigt er det faktisk gaet temmelig godt de
sidste # ar. Landingerne er steget stot i kilo og vardi
indtil i ar. Sidste ar var de pa ca. 53 mill. Kr., men
2 ar nar vi kun op pa 40 mill. Kr. Jeg tror ikke pa,
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at skibene fanger farre fisk, men det er landingerne
¢ Lemuig, det er galt med. Thyboron snupper en stor

del af dem. Andet kan jeg ikke se, men hvordan
problemet skal klares, ved jeg ikke.

(... ) Lars Kruse er en mand med mange tillids-
poster. Formandsposten er navnt. Derudover er han
Sormand for bestyrelsen i Lemvig isvark, sidder som
soRyndig ved soretssager og er vurderingsmand, rids-
medlem i fiskernes Producent Organisation og flere
andre ting fra samme skuffe.

(... ) "Men lad mig benytte lejligheden til at sige,
at Lemvig havn nok skal klare sig. Den far for-
trinkg stotte af alle og ikke mindst af byridet.
Serviceniveanet er godt pa vor havn." (...) - "Jo, jeg
ser lyst pa fremtiden for Lemvig havn. Ogsa pa til-
gang af unge til fiskeriet."

(-..) "Er der fiskeri i fjorden?" - Nej der er ingen
Jisk i fjorden mere. Jeg er bange for at forureningen
har taget dem. Rodspeatter er der overhovedet ingen
af. Der er lidt al og gratunger, og silden er forst kom-
met nu. Jeg vil ikke give nogen bestemt skylden for
Jorureningen. Alle har lidt skyld, det vare sig land-

bruget, men bestemt ogsa husholdningernes foruren-
ing. (...) - "Mit fodselsdagsonske er stadig frem-
gang for Lemvig havn - altsa bedre tider for fiskeri-

et." (Lemvig Folkeblad 1978)

Lemuvig Fiskeriforenings bestyrelse, anno 1983.
Formand Lars Kruse ses som nr. 2 siddende fra venstre



LARS KRUSE SOM PENSIONIST

Da vi talte med Lars Kruse 1 1993 og 1994
var han pensioneret og kunne se tilbage pa
et langt og yderst aktivt liv som en fisker, der
bade var parat til at prove nye fangstmetoder
og nye fangstomrader langt fra de hjemlige
farvande, og som desuden var engageret 1 at
gore et stykke arbejde for at bedre fiskernes
vilkar i lokalsamfundet.

Helbredet var i orden bortset fra lidt vrovl
med ojnene, som han tilskrev sit lange liv pa
havet. Iszr maske fiskeriet fra bade uden
styrehus som f.eks. den fladbundede pram,
han fiskede fra sammen med sin fader:

"I den fladbundede jolle, der blwste @ vind .. sa
klam er det hele, sa der star vand op over en. Jeg
tror, det er meget at have faet alt det saltvand ind i
@ ojne, jeg har faet ondt af. Der er ogsa mange af
mine kolleger, der har darlige ojne."

Kruse kunne stadig ikke undvare fiskeriet,
selvom han var blevet pensioneret, sa han
gik og ventede pa, at det skulle blive vejr til
at komme ud og sztte garn med den sidste
jolle, "Lasse", som han jo lige havde faet

landingstilladelse med:

"Teg skal jo have spadet lidt op til min folkepension
med at fange lidt al og stenbidere. Nu her i januar
Dplejer vi gerne at ligge med sildegarn og fange sild,
men vejret har slet ikke varet til det. Nar bare jeg
har noget at rykke i hele tiden - at have noget at
bestille ja! Og alle mine ruser, mine redskaber #il at
fange dl, det er jeg fardig med, dem har jeg kigget
igennem, og sa er det jo ... jamen at sidde herinde,
nej det bliver jeg tosset af, det kan jeg slet ikke have
med at gore! Det er noget solle noget at vagne her om
morgenen og tanke den her: Hvad skal jeg give mig
til? Nej, det kan jeg ikke have med mere. Sa hver
morgen tager jeg mig en tur pd en tre-fire km pa

cyklen herinde (motionscyklen star i soveverelset), og

sd far jeg mig en Gammel Dansk, og sa gar jeg ned
pa havnen. Jeg er si bange for at skulle ga i sta. Du
kan tro, jeg langes efter at komme ud og satte nogen
garn!"

LARS KRUSES VURDERING AF
FISKERIET I DAG (1994)

"Det er sloj med fiskeriet i dag. Ja, det er synd for
sadan en bette plads som Lemvig, en delig idyllisk
plads, hvor der var nogen og tredive skibe en over-
gang foruden alle de fremmede skibe, der kom fra
Frederikshavn, Skagen og Hundested. Der var
mange skibe herinde. Men nu ser vi dem aldrig mer,
0g det siges, at der er 18 skibe, der soger ophugn-
ingsstotte her i Lemvig. 18 skibe ud af sadan en
bette flide pa 35 skibe. Det kan ikke bare det. Det

betyder jo meget for andre end fiskerne sely. Der er
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Jo ingenting at holde anktion for, der er isvarket,
snedkeren, elektrikeren - ja, det er sl med det i
dag. Og afsatningen er jo heller ikke si god, som da
7% sejlede med “Gratia”. Der var konjunkturerne
Storre ogsa i udlandet. 1 dag er Tyskland, Holland
og Belgien jo ligesi hardt ramt, som vi er. Der er
tkke det penge mellem folk i dag, ikke i Danmark
0g tkke i udlandet. Og folk spiser jo heller ikke si
meget fisk mere. I dag er vi ved at kunne fi en
Jrossen kylling for et kg rodspatter. Jamen jeg kan
godt forsta, at en husmor hun ikke vil give ligesd
meget for en kg rodspatter nede i Holland og
Belgien, nar hun kan fi en kylling grydeklar for

Jarre penge.

Og tidligere var der heller ikke den store tilfarsel fra
ostlandene, som der er i dag. Vi kan jo fi al det
Jisk, vi vil have fra Finland, Norge og Sverige, ja og
Rusland. Der er ingen mangel pa fisk, si det er
svart at komme af med dem, vi fanger til rimelige
priser. Sa hvis du sporger mig, hvordan det vil gi for
dansk fiskerz, sq kan jeg kun sige, at det kan ikke
gd andet end fremad. Det er i bund nu! Det er si
langt i bund, sa det ikke kan gi anden vej. Og nér
ingen pengeinstitutter eller fiskeribanker fir deres
penge, si lukker de jo. Sa det kan ikke gi andet end
Sfremad!"

Lars Kruse dode i april 2000.




“GRATIA” SOM SAIGON

1960-67

Efter Lars Kruses ti ar lange ejerskab af
“Gratia”, blev der nogle omskiftelige ar for
skibet. Som omtalt solgte Lars Kruse det 1
1959 tl maskinfabrikken Dangreen, som
satte deres egen motor "Grenen" i skibet,
for de samme ar solgte det videre.

Ifolge skibsliste og toldregister var det en
G. Sorensen fra Skagen, der kobte “Gratia”.
Han gav skibet navneforandring til Saigon,
som det hed fra 1960 - 1967, da det fik det
nuverende navn “Bona Gratia™.

G. Serensen brugte Saigon til at trawle skidt-
fisk med, men gik senere konkurs.

Af skibsregistret kan vi se, at Skagen bank
overtog Saigon 1 1965 og solgte skibet videre
den 15. marts 1966 til Verner Christensen
Dyhr fra Skagen. Hans ejertid var den kor-
teste af alle skibets ejere, for allerede 18
dage senere, den 2. april 1966, solgte han
skibet til kunstmaleren Poul Sejr Bakmark
fra Arhus for den nette sum af 100 kr! -
Dette kunne hensxztte én i betragtninger

over, hvad han selv havde givet for det, og
hvad han fik ud af den hurtige handel.

Da Poul Bakmark overtog skibet, var savel
stormast som styrehus skaret af skibet, men
om det var Dyhrt, der havde fjernet dem eller
den forrige ejer G. Sorensen, da han gik
konkurs, vides ikke. Poul Bakmark omtaler
Dyhr som "en krajler fra Skagen". Et udtryk
som jo kan dakke over mange talenter.
Bakmark fortzller om handelen:

"Dybr havde forsogt at salge skibet én gang til, men
han kom forkert af sted, for jeg havde sendt de nod-
vendige papirer ind til skibsregistret, og sa blev jeg
registreret som ejer af det, og det kunne de ikke rore
ved! - Jeg ville jo sa gerne have haft, at den skulle
hedde “Gratia”, ligesom den havde heddet for, men
den ejer, der havde haft den i mange ar i Lemuvig
(Lars Kruse, havde pillet det navn fra, da han kobte
et nyt skib, som sa fik det navn.) Det gamle skib
kunne sa ikke hedde “Gratia”, for det matte der
kun vere én, der hed.

"Fino!" sagde jeg, "sa hedder den “Bona Gratia™!"
- Ja, det matte den hedde, og det fik den sa lov i, og
sa blev jeg registreret for den."

Pa skodet fra handelen imellem Dyhr og
Bakmark stir Dyhr beskrevet som bund-
garnsfisker fra Skagen.
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BONA GRATTIA 1966-68

Poul Sejr Bekmark

OVERGANG TIL LYSTSEJLADS

Poul Sejr Bekmark var den forste af skibets
ejere, som ikke var fisker, og som havde
andre planer med skibet end at bruge det i
erhvervsojemed.

Han er fodti 1915 og rundede 80 det ar, vi
fik kontakt med ham (1995). Vi lerte ham at
kende som kunstmaleren, der de sidste 30 ar
har boet i Arhus’ aldste bydel i et fredet
bindingsvarkshus fra 1600 tallet.

Men som ung havde han sejlet meget, bide
som letmatros pa de rigtige dampskibe 1
midten af 30 rne og pa sejlskibe, der sejlede
charter, og senere ogsa som kaptajn pa sejl-
skibene. Bakmark fortaller:

“Jeg har altid gjort meget i sejlskibe, forst som pro-
fessionel somand og senere af interesse. Det med at
have skibe, det kan kun leres pa én made: Ved at
sejle med dem!"”

Bakmark kalder sig selv familiens sorte far
og mener, han altid har varet lidt vild 1 det.
Da han blev landfast efter en 9-10 ar il sos,
havde han i en arrekke et Wild West Rodeo
show, han turnerede med herhjemme.
Under vores besog hos ham 1 Mejlgade, sa vi
avisudklip herfra, hvor han som 50 arig
poserer som morkhadret cowboy hojt til hest
ifort hele det klassiske udstyr. Bakmark
forteller selv:

"Jeg har jo kort western- show i 6 ar, ""The Range
Wild West Show'", og jeg var god til det! Nar jeg

laver noget, sa plejer jeg at lave det godt! Og jeg har
veeret god 11l at skaffe sponsorer, lange for det blev
moderne, og til at bruge pressen. Man skal salge
sine ideer rigtigt, sa gar det godt!"

Senere handlede han foruden med malerier
ogsa med skibe, som han kebte op og satte 1
stand til videresalg, og i det hele taget
fremgir det, at han selv ikke er helt talentlos,
hvad angar al slags handlen og kebslien.

Om “Bona Gratia” forteller han:

"Det er min skyld, at “Bona Gratia” kom til at
leve videre, fordi jeg reddede den fra ophugning. -
Den var jo helt splittet ad. De havde taget masten
ud af den ved at skeare dakket tvars over, og styre-
huset var ogsa borte. Klyverbom havde de ikke sejlet
med i mange ar. Danskerne havde det ligesom
englanderne, at de betalte efter langden, nar de var i
engelsk havn. Derfor trak de klyverbommen ind, sa
sparede de det. Ogsa fordi sa var der sa bedre plads
til den i de overfyldte havne. Der var jo mange
fiskere, der fiskede pa England om vinteren.

I den periode havde jeg kobt skibe op nede i Thuro
bund. Jeg havde fire skibe liggende dernede, og sa fik
jeg oje pa “Bona Gratia”, der la der i Rudkobing,
0g sa kobte jeg ogsa den. Jeg har jo aldrig kunnet sige
nej 1l et skib.

Dybhr havde jo slagtet den fuldstandig for alt, hvad
der var af verdi i den, men det ydre skrog og dele af
dakket bestod, og jeg syntes jo, det var et fandens flot
skib. Jeg har haft et par stykker ogsd pa samme stor-
relse, som jeg selv havde bygget op og gort fuld-
Standig i stand.
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Jeg ved jo noget om skibe. Nar jeg ser sadan et skib,
sd kan jeg jo se, at der er dnd i det. Der er hand-
vark, der er bygning i det. Det er tegnet rigtigt, det
er bygget rigtigt, det kan sejle. . .

Og “Bona Gratia” var sa velbygget. Der var den
skonneste bund i den. Det var en af de gamle helt
tilbage fra den tid, hvor de var sejlforende. Det er
Synd, at der er sa mange, der er blevet ophugget. Der
burde vere nogen, der havde kobt dem op og opbe-
varet dem, for det var fantastisk fine sejlere. Det var
rigtige stormfugle! I igesom de engelske blev kaldt.
Og den var fantastisk flot bygget med de nederste
Pplanker pa kant. Jeg kunne se, hvad den var ...
med et meget flot smig. Den kan jo slippe sit vand,
den er letsejlende. Er det ikke rigtigt?

Og den krydser godt, og den star i vandet, der er
tkke nogen afdrift. Den har de nederste to planker
pa kant og den var frisk i tommeret. Det er sim-
Dpelthen et stwrkt skib. Og spanten, det er jo rigtig
spant. Det er groet spant. Det er lavet af sadan et
tra, der havde krumningerne, sa de kunne folge
arerne, altsa itkke helt nojagtig, men arene kunne
ligge derefter, og sa kunne de skare spanterne efter
det. Det er altsa treet, der er groet krumt.

De gamle skonnerter, de brugte jo eg og bog, og de
brugte bogen i bunden, for bog, det star godt, nar det
ligger under vand hele tiden, bare det ikke bliver
tort. Det ma ikke ligge, s det skifter mellem at
lgge oppe i luften og ned under vandet og op igen.
Det er egetra, de bruger til det. Svenskerne bruger
. De bruger storre dimensioner, og det er altsi
kernefyr, ikke sadan noget med knaster. Men
danskerne brugte eg foroven, og for at spare pa egen,
brugte de bog i bunden.

Det er ogsa noget, der horer med il at have sejlskibe:
Kendskab til materialerne."
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DROMME

Poul Bakmark kom aldrig ud at sejle med
“Bona Gratia”, men fortazller om sine plan-
er med den:

"eg ville have lavet en lystseler ud af den. Den
skulle have varet ketschrigget med to master, eller
kutterrigget, om du vil. Og masten stod, hvor den
skulle sta. Og skulle jeg sa have udstyret den, ville
Jeg have glort ligesom de engelske: En meget lang
stang los (pa masten). Det gjorde englanderne med
deres kuttere, fiskesmakkerne derovre. De loftede
topstangen, og sa sankede de den ned, og si var der
et hul i dakket, der passede i en tap, sa den kunne
Jalde ned og sta i, og sa stod den fast. Sa fik de
halveret deres rig pa den made, og sa li de og sejlede
med sejl. .. Sadan ville jeg have lavet den, med todelt

mast!"




SALG AF BONA GRATIA
Baxkmark fortaller:

"Nar jeg aldrig kom igang med arbejdet pa det skib,
var det ford; tiden ikke var moden til det. Jeg havde
pa det tidspunkt sa meget andet at lege med. Jeg
havde jo gang i flere skibe, sa jeg kunne ikke over-
komme det. Sa lod jeg den ligge og vente pa, at jeg
skulle fa st til at ga i gang.

Men jeg var noget uvenner med havnefogeden i
Rudkobing. Han ville ikke have det skidt liggende,
0g han ville heller ikke slebe det ud, og sa satte det
ind med noget hardt vejr og noget regnvejr, og sa sank
den. Der la den sa pa bunden af havnen, men der
var ikke dybere der, end at den bare lige la med
dakket i vandoverfladen. Det var bare, hvis der
bliver en lille so, hvis vandet bare falder en fod, og
man gar ned med en motorpumpe, sa kommer den
op af sig selv. Da den sa havde ligget der et stykke
#d, og havnefogeden var godt trat af den, solgte jeg
den til ejeren af verfiet derovre for 500 kr., og han
solgte den sa videre for 5.000 kr. til de her to unge
mennesker fra Troense, selvom han ikke havde lavet
noget videre pa den.

De gik jo sa i gang med at satte skibet i stand, og
de arbejdede pa det, og de knoklede. Jeg sa dem jo et
par gange, hvor de var ved at satte en gammel last-
bilmotor i. Jeg har jo sely varet med til det samme
med en Layland motor, som man kobte af stats-
banernes busser, og sa lagde man dem i skibet. Og
Jfordi de ikke havde noget kardang trak, sa byggede
de et remtrak ned til en skrueaksel med skiver pa,
0g sd trak de med motoren pa sadan en tre-fire
remme ned til skruen. Sa gik den fint sadan en
diesel.

Jeg havde kobt tre busser af statsbanerne og solgte
dem il et skibsvarft oppe ved Hvide Sande. Skibs-
byggeren lagde sa de dieselmotorer i skibene, 0g de

var jo helt vilde. Ingen ville jo have de her glode-

hoveder mere, og s lagde de diesel i, sa det var til at
svimle over. Rent teknisk var det nok ikke lige godt
alt sammen, men det var den argang der, der brugte
den losning.

Men de her pane unge mennesker gik altsa og knok-
lede med det skib, og jeg gik jo sadan og grinte i
skagget, for jeg vidste jo, at jeg havde skodet pa det.

Det var lige efter at jeg var flyttet fra Rudkobing #il
Norre Nebel, og jeg var jo dernede pa de kanter en
gang imellem, og sa sa jeg jo, hvordan de gik og
arbejdede pa den, og jeg gik og smagrinte af dem, for
Jeg vidste jo, de ville komme grusomt i klemme, for
de havde ikke sikret sig. Ham der havde bygget
varftet dernede, han havde heller ikke sikret sig
papirer pa den. Det var mig, der havde papirerne.
Alt det der med, at den ene havde betalt den anden
penge, det var ikke en klap vard, sa lenge de ikke

var registrerede.
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Det var jo sa den manglende viden om, hvordan man
barer sig ad. Hvis du f.eks. gir ind pa et loppe-
marked og kober en kobberkedel 1i] 50 kr. og gir
med den, sa er den din, ikke? Hyis du derimod
kober et stykke jord og far kvittering pa, at du har
kobt det, og gir med det, si er det stadigrak ikke
dit, for du har faet det registreret som din ejendom.

Og et skib er nojagti ligedan stillet som et bhus. Der
galder de samme regler. Det er fast ejendom, og der
er skode pa det.

Jeg var jo selv flyttet til Norre Nebel, hvor jeg havde
kobt sadan et lille husmandssted ud 1/ landevejen,
0g jeg malede derfra. Jog solgte godt, og jeg havde det
dejligt. Sa kommer de op til mig en dag, de to fra
Troense, og de var jo, som man siger pa godt jysk, de
var godt "fjatte", fordi de vidste jo ikke rigtig, hvor-
dan de skulle tumle det her. De var jo ikke meget
Jor at skulle kobe skibet en gang til.

For jeg sagde: "Det er jo blevet et dejligt skib. Det
er da mange penge vard!" - Og det var det jo ogsa.
De havde jo arbejdet pa det i arevis og gjort det i
stand. De havde bare ikke sorget for at fa nogen
papirer pa det, de arbejdede med.

Og sa ville de absolut kobe et maleri af mig. Jamen
det kunne de da godt fa lov t7l, og de kobte jo det her
malert, og de havde narmet sig den varme grod efter-
handen og kom ind pa det ... Jeg var da udmarket
klar over, hvad der skete med dem.

Sa kom det jo til det der med “Bona Gratia”...

"Jamen det er da et dejligt skib", sagde jeg og sad si
og morede mig lidt over dem, og sa sagde jeg:

"Na, men vi ma vel hellere fi de papirer bragt i
orden." Og sa skrev de under pa, at de havde
overtaget den, uden at det kostede dem en ore.
Sddan er vi heller ikke."
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ANDRE AF BEKMARKS SKIBE
Bakmark er god for mange skipperskroner,
som han selv siger, og her er et par glimt af
det repertoire, han underholdt os med om
nogle af de ovrige skibe, han har sejlet med,
bygget op og om og handlet med:

"Der var jo den gamle Skjold fra Svendborg, som
J¢ Sgjlede i tvars gennem Europas floder og kanaler
sammen med en kammerat.

Tordenskjold byggede jeg op og gorde fuldstandig i
stand, og senere sank den i Esbjerg havn, hvor
havnemyndighederne ville have mig til at have den og
Ljerne den for egen regning. Men jeg solgte den sa til
en skarlipper for en krone. Sa kunne de ikke krave
det af mig. Han forarede sa Esbjerg skibet, og de
miatte sely have og ferne det!"

"Zephyr var en tremasters skonnert, jeg byggede om
#l chartersejlads i Caribien.”

"Gefion kobte jeg for 100 kr. Den endte senere med
at blive (yldt op som moleforlanger, og jeg solgte den
ubeset til Lasby Svendsen for 18 dykkerdragter og
to paraplyer!"

Duen, Regina og mange flere er giet gen-
nem Bzkmarks hander, og han slutter ned
at sige:

"Jeg har aldrig kunnet slippe det der med skibe.
Altsa, hvis der er noget, man ved noget om, hvor
man foler: "Jeg er god til det der, jeg ved noget om
det", sa kan man jo ikke holde sig fra det. Og nar
man sa ser sadan noget, man kan fa til sma penge,
sa kober man det, og sa gar man og drommer lidy,
0g noget bygger man om.

Nogen har jeg jo bygget om, men der har varet
andre, hvor opgaven var for stor pa det tidspunkt, og
sadan var det jo med “Bona Gratia™".




BONA GRATTA 1968-74

Troensefolkene - Svend Jorgen Frederiksen og Carl Axel Jensen

Poul Sejr Bekmarks dromme om at bygge
“Bona Gratia” op og rigge den til som sejl-
skib, der skulle bruges til lystsejlads, blev
viderefort af to handvarkere fra Troense:
Elektrikeren Svend Jorgen Frederiksen og
tomreren Carl Axel Jensen.

De kobte det gamle skib af vearftejeren 1
Rudkebing 1 1968 og gik i gang med at rigge
det til som lystfartoj.

Svend Jorgen fortaller:

"Det var egentlig sadan lidt et impulskob fra starten
af. Vi havde ikke haft sejlskib for, kun jolle og
lign., sa det var et stort projekt at kaste sig ud i,
men vi havde jo faet klaret det med militwret, og sa
skaulle der jo ske et eller andet.

Der la den jo sa her pa bunden af havnen i
Rudkobing. Der stak sadan lidt ovenover. Der
havde den ligget sa lenge, at jeg kan huske, havne-
fogeden var grundig trat af den. Vi kunne ikke fa
lov til at lade den ligge derovre, uden at vi skulle

betale et eller andet depositum, for han var sa trat af

det gamle skib.

Da vi kobte den af skibsbyggeren i Rudkobing, var
der en, der fortalte, at det var lige pa et hangende
har, for han var bestilt til at slabe det vrag vak fra
havnen.

Skibsbyggeren var jo ved at bygge en ny fiskekutter
og havde taget alt, hvad der var af vardi pa “Bona
Gratia”, bl.a. motoren, og sat over i den nye kutter.
Da vi sa var interesserede i skibet, spigrede han den
og kalfatrede bunden, og den var fint tat nnder
vandlinjen, da vi overtog den.

Da vi kobte den, fik vi en slutseddel af skibsbyg-
geren pa de 5.000 kr., vi gav for den, og gik sd i
gang med at arbejde pa den. Da vi havde varet i
gang et ars tid, kom Bakmark, kunstmaleren, som
havde haft den for skibsbyggeren og sagde til mig:
"Det er da rart, at der er nogen, der kan ga og gore
mit skib i stand!"

Carl Axel fortsztter:

" Ja, han havde jo sa stadig skodet pa den, og vi
mitte op og besoge ham i Norre Nebel og kobe et af
hans malerier, for vi fik skodet. Jeg kom vist lidt pa
tvars med ham."

Svend Jorgen:

"la, du sagde noget med: Skal det vare et maleri?-
Men var vi ikke ogsa lidt tratte af ham pa det tid-
spunkt? ..."

ARBEJDET PA SKIBET
Svend Jorgen fortzller:

"Motoren var altsa pillet ud, da vi overtog skibet, og
skruetgjet var ogsa fjernet. Der var bare slaet en
prop i "rovhullet". Der var heller ikke rigtig styre-
hus pa, men der stod det kraffige karmtra, som
styrebuset havde hvilet pa. Og sa var masterne taget
af. Der var skaret nogle tilfzldige huller hist og pist
i dakket. Og sa var der skaret helt ud i borde, hvor
stormasten havde staet. Man havde taget en motor-
sav og bare skaret sadan en aflang abning i det ellers
udmarkede dek for at lagge masten ned og fa den
ud i stedet for at rekvirere en kran. Huis der ikke
havde varet skaret si meget i det, sa havde vi vel
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nok repareret det oprindelige dak, for det var meget
[finere tra, end det vi havde rid til at leegge pa. Det
blev sa et helt nyt fyrredak.

Af daksbjalkerne lagde vi kun en enkelt ny i ude
pa forkanten. Og sa lavede vi skansekladningen.
Da dakket si var kommet pa, lavede vi ruffet og
lonningen. Vi havde ikke nogen arbejdstegninger at
g frem efter. Det var narmest efter gehor. Ruffet
lavede vi simpelthen for at fi et passende opholdsrum
nedenunder, og det fik si de mil, der passede til
det."

Catl Axel supplerer:

"For v fik motor i, brugte vi min motorjolle til at
slebe “Bona Gratia” med, nir vi skulle have den
til og fra verft. Nar vi f.eks. skulle have den fra
Rudkobing og her til Troense, spandte vi motor-
Jollen _for og gav os god tid."

Swvend Jorgen:
"Ja, det tog lang tid, si vi havde mad med til hele
dagen. Jeg kan huske den forste gang, vi skulle have

Svend Jorgen Frederiksen

den helt derop ( til Rudkobing). Det var dengang,
der var lods i Troense. Det var Lods Jensen, der
havde lodseriet. Da trak Hans Kristian os med
lodsbaden. - Der var lods pa hele vejen!

Men sa lagde vi motor i. 177 fik et gammelt brugt
understel sammen med noget andet brugt ragelse ret
billigt hos Marato oppe i Sydfyn. Vi korte bl.a. af
sted med en gammel rusten skrueaksel, der var sliet
skav, og som vi fik rettet op. Det var en varre
bunke skrot. Han har nok ggsi grinet, da vi korte
derfral"

Carl Axel:

"Vi satte si en gammel lastbilmotor i. Det var
sadan en nodlosning, for skibsmotorer, de kostede jo
mange penge, og selvom det sa ogsa kostede en masse
arbejdstimer at fi det brygget sammen, si gav vi
tkke meget for materialerne.

V7 har gaet nde pa varkstedet i mange natter til
lordag og sondag, i hvert tilfelde til kL 2 om natten.
Da vi omsider var néet 7] at swtte skruetojet i, ret-
tede vi lidt op pa et, vi havde kobt i Soby, og si sve-

Jsede vi noget pd, for der var dyb taring i det. Der

var brandt flere kilo elektroder i for at fa en javn
overflade!!

Vi gorde da lidt for at fi den shipshape!”

Svend Jorgen:

"V havde jo ogsi varet ude at se pa gode styre-
maskiner, som vi kunne tanke os at installere, men
det er jo en formue...! Sa det endte da med at blive
sadan lidt wiretrak med nogen tromler. Det var lidt
tungt at dreje med, men det fungerede da.

Varmeveksleren var ogsa hjemmekonstrueret med
sadan lidt tilfeldige dimensioner, og kolesystemet var
heller ikke for godt. Det var jo sadan lidt en nodlos-
ning for at komme ud at sejle med den motorinstal-
lation der, det ma vi jo nok erkende. Men det fun-
gerede da.




Efter at motoren var installeret, gik vi sa i gang med
styrehuset. Og inden vi var fardige med det, kom
masterne pa.

Vi havde varet pa musenmsbesog oppe pa
Bangsbomuseet ved Frederikshavn for at studere
riggen pa tilsvarende skibe, men mdden vi sa lavede
den pa, kom til at afbange af de materialer, vi
havde adgang til. Stormasten er placeret, hvor den
gamle stod. Der var jo sadan et mastespor nede
kolsvinet. Og mesanmasten er ogsa, hvor den altid
har staet. Traet 1il masterne var lerketra, som har
groet hernde i Bregninge skoven. Nej, stormasten
fandt vi for resten i Vornas skoven.

Selve mastekonstruktionen med at stille masten
ovenpa dekket i stedet for at ga hele vejen ned til
kolsvinet som den oprindelige, var vores egen opfind-
else. At vi valgte den losning hang vel lidt sammen
med, at masten var lidt Rlein i det og egentlig ikke
havde de dimensioner og den hojde, den skulle have.
Og sa ford; det var nemmere. V' lavede 5a ogsa et
jernbeslag om stotten for at forstarke den. Og for vi
rejste masten, lagde vi en spansk guldmont ned i
dakket, der hvor den skulle sta. Det horer sig jo til.
Vanterne forsynede vi med vantskruer, som der
sikkert altid har veret. Jomfruer var for lengst
blevet afskaffet. Vel for en 200 ar siden!
Styrehuset placerede vi ovenpa den kraftige
egetraskarm, der var tilbage fra det gamle styrehus.
Og vi byggede det noget storre end det oprindelige.
Det er bygget af tra fra Rode Laurits, en beromt
savvarksejer hernede pa disse kanter. Han hed
Rode Laurits p.gra. harfarven. Absolut ikke
pgr.a. partifarven. Tvartimod! Men han var meget
Iyggelig at handle med. Han leverede stort set alt
traet il det, vi lavede pa “Bona Gratia”. Bortset fra
det facongroede, som vi sely var ude at finde.
Styrehustaget forsynede vi med noget, der hed Samco
Lastic. Det var sadan noget gummiagtigt noget, vi

Carl Axel Jensen

smurte pa noget vav. Mens vi gik og arbejdede pa
styrebuset, fik vi installeret en refleksovn, der korte
med cirkulation til motoren. Den var tilsluttet
kolerstystemet med sadan en lille kobbersiange, og
med den kunne vi holde det hele frostfrit. Sa kunne
vi ga og arbejde dernede hele aret, og sa var det ogsa
tort. Vi havde jo meget varktoy liggende dernede.

V7 satte ogsa en isforbudning pa, for at isen ikke
skulle odelegge den i vandlinjen. Den la jo hernede

for enden af broen, hvor der driver meget is forbi om

vinteren. Isforbudningen lavede vi af en gen-
brugsplade, vi kobte ude pa Svendborg skibsverfs.
Den var pillet af et af marinens fartoger. Vi
rensede sa pladerne af og kasserede det ringeste. Det
var regulare pladestykker uden taring, som vi sa
satte pa med det her tiarebeg pa indersiden. Og hvis
I forst har taget det af nu, sa har det jo sadan set
ogsa gjort det meget godt."
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SKIBSTILSYNET
Svend Jorgen:

"Vi havde skibstilsynet med os hele tiden. Den

Jorste gang vi havde “Bona Gratia” pa bedding, var
de ovre og godkende den. Men de forste par ar var
det ikke rigtig aktuelt med nogen sarlige krav. Det
var forst, da vi skulle ti at sejle med den. Da skulle
vi selvfolgelig investere i en dyr redningsflade, foruden
ogsd de reglementerede lanterner og et kompas, som
vi kobte i Haralds skibsproviant i Svendborg.
Kompasset skulle ogsa godkendes af skibstilsynet
med nautisk provekammer og det hele, og vi fik da
ogsd lavet en deviationstabel. Den var nu ikke sa
dum at have, der var da udsving pa tabellen, som vi
sa skaulle rette for. Og handlog, blylog skulle vi ogsa
have ombord.
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Men de var nu meget flinke. Det var jo lokale folk,
som vi sadan set kendte lidt i forvejen. Bakalja og
Geng hed de, men de er gaet pa pension nu.
Bakalja, han var fin, nar han skulle ned at kigge
pd motoren. Sa spurgte han, hvordan det virkede det
hele. "Det er fint", sagde han sa.

Og det var godt, for det var jo sadan lidt
bjemmestrikkede konstruktioner med alle mulige
nodlosninger for at komme nd at sejle."

SEJLADS
Svend Jorgen:

"Da vi efterhanden havde fiet motor og skruetoy
installeret og faet det godkendt af skibstilsynet, tog
vi kystskippereksamen for at have papirerne i
orden, og vi fik tilladelse il at sejle nordenropaisk
Jart med adgang til den Botniske bugt op til
Stockholm, hele Nordsoen og ned langs den jyske
kyst (hvilket sidste er mere end vi har tilladelse #il i
dag, forf.).

Vi fik nu ikke sejlet sa meget, vi fik den jo aldrig
rigget righig til med sejl, bortset fra et par klude, vi
havde faet af Heine nede i Flensborg, sa vi har da
haft lidt oppe at hange pa den. Men ellers var det
mest for motor, og sa var vi da et par ture til
Tyskland, bl.a. til Kiel og sa selvfolgelig lidt hernede
i de sydfynske farvande. Men det var meget primi-
tivt, for der var ikke nogen rigtig aptering. Der var
lige tomret lidt op ude i forskibet, hvor der vel var
sadan en 4 kojepladser (gprindelig det gamle mand-
skabslukaf), men det var ikke skilt fra resten af
skibet. Og vi havde altid masser af varktyj med pa
turene, hvis der skulle ske et eller andet."

Carl Axel:
"Den sejler ellers godt. Den har ogsa facon til det,
den sleber ikke nogen hakbolger efter sig. Det var




vel egentlig ogsa den made, den var bygget pa, der
gorde, at den var urentabel som fiskefarty). Den var
J0 heller ikke beregnet til den store motorkraft, som
vi har i moderne kuttere.

Selvfolgelig ville vi gerne have brugt “Bona Gratia”
1/ lidt langfart, men det havde forudsat nogle vold-
somme investeringer, inden vi kunne komme ud at
sgjle for alvor, og det kneb jo voldsomt med
okonomien, nar vi kun var to om det, sa der kunne
kun blive 11l baden, aldrig til turen.”

ANDRE DROMMERE
Svend Jorgen:

"Der var egentlig en hel del, der gik og satte skibe i
stand hernede, som havde de samme dromme, og som
vi sadan hyggede os lidt med en gang imellem. Bl.a.
tyskeren ovre i Rudkobing, han var en meget forno-
Jelig en. Han hed Wilhelm, - "Der grosse
Wilheln"'. Og sa var der William, en englander,
der boede pa en stenfisker. Han boede hernede et par
ar og kom senere til Tyrkiet. Jeg har faet et enkelt
brev fra ham.

"Der grosse Vilhelm" kom faktisk pa langfart med
sit skib, men han forliste med det nede ved
Spanienskysten, efter at der var gaet ild i det.
Synd... han havde gjort et stort arbejde."

TRATHED
Carl Axel:

"Selvom vi brugte nasten al vores fritid pa at arbe-
Jde pa skibet og brugte billige genbrugsmaterialer,
hvor vi kunne komme il det, kunne vi alligevel ikke
fa det til at hange sammen okonomisk. Den skulle
J0 pa bedding hvert ar og bundsmores, og det kostede

da et par tusinde kroner alene for det hver gang. Og
hvis der sa ogsa skulle laves andet, kom vi nogle
gange op pa 10.000 kr. alene for en beddingstur. 177
havde den pa bedding et par gange i Rantzansminde,
ellers var det ovre i Rudkobing, det foregik.

Da sa Svend Jorgen fik kone, barn og et gammelt
hus, som ogsa kostede, var det svert at fa penge nok
t/ bare at vedligeholde den."

Jessie, SvendJorgens kone:

"Ja, jeg kunne godt bruge de penge, der gik
til skibet. Jeg elsker at sejle og sejler meget kapse-
Jjlads, ogsa som skipper, men dengang havde vi jo
tkke engang penge til at holde ferie i skibet for. Der
var slet ikke penge 1l at komme ud og sejle de lange
ture.
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Og det blev simpelthen for surt til sidst, at alle
Seriepengene gik til at holde skibet for. Jeg kan
huske, at jeg blev stangtosset over, at vi skulle bruge
sa mange af vores penge alene pa beddingsturene."

Svend Jorgen:

"la, det var ikke til at have rid til det, to mand om
det skib. V' kunne ikke magte det. V7 brugte alle
vores penge pa det der skib. Der havde da varet
Slere, der kom og spurgte, om vi ikke skulle lave et
eller andet falles, men jeg syntes, vi var blevet lidt
tratte af det efterhanden. Sa var det trods alt bedre,
at den blev solgt og sa kom #l are og vardighed
1gen.

SALG TIL DET NUVARENDE KOM-
PAGNI
Svend Jorgen:

"Sa blev vi enige om at salge den, for den igen skulle

pa bedding. Og Masanti, som var agent og skib-
shandler med lystbade og lignende, ordnede handelen
Jor o0s. Jeg ved ikke, hvordan han kom i forbindelse
med jer, om det var med annonce eller hvad. Og I
kom sa og hentede den."

Vi leser Arnes beretning om kompagniets
jomfrusejlads hojt for Troense folkene (se
efterfolgendes), og de morer sig og kom-
menteret:

Carl Axel:
"Jeg kan nu ikke huske, motoren gik i sta?"

Svend Jorgen:

"Jeg mente da heller ikke, vi sadan havde motorstop,
sa det har da varet meget kortvarigt, for det er ikke
noget, jeg har fastnet mig ved ... Men det er rigtig
nok, at de der klude, vi havde faet pa, de kunne
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tkke rigtig klare det. Det var nu ikke en gammel
lastbilpresenning. Det var faktisk et gammelt storse-
Jb der passede sadan nogenlunde, ja sidan rimeligt.
Men vi havde da fiet det fra en, der havde brugt det
som presenning pa sin lastbil, sa lidt var der om
snakken.

Og vi fik da ggsa frisk vind pa et tidspunkt, og da
vi sd skulle ga op i vinden, blaste de gamle klude
U ﬂ’!”

SENERE SKIBE OG VIRKE

Efter salget af “Bona Gratia” fortsatte Carl
Axel med at bygge skibe, dog ikke mere for
egen regning. Han var med tl at bygge 6
yachter op helt fra bunden og lavede senere
ogsa en til sig selv, som han dog solgte igen.
Han har hele tiden haft den lille 16 fods
jolle, som han og Svend Jorgen brugte il at
transportere “Bona Gratia” med, da den
endnu ikke havde fiet motor, og den jolle er
den eneste bad, han har i dag.

Svend Jorgen og Jessie havde i mange ir en
folkebad, som de tog pa ferie i med bornene
(to detre), og har ikke siden haft bid, men
som Svend Jorgen bemarker:

"V har jo sa mange bekendte, der sejler, sa vi kan
nasten ikke slippe for at komme ud at sejle.”

Og ligesom Jessie sejler kapsejlads, dyrker
den yngste datter kajakroning pa konkurren-
ceplan og har flere gange vundet Danmarks-
mesterskabet, sa familien fardes fortsat lige
sa meget til vands som til lands.




BONA GRATTIA 1974 - 2003

Kompagniet

JOMFRUSEJLADSEN

Da de nuvarende ejere, der kalder sig
Kompagniet “Bona Gratia”, holdt 20 ars
jubilzum 1 1994, fortalte kompagnivetera-
nen Arne Simonsen 1 vanlig hgjstemt stil om
jomfrusejladsen med Bona Gratia:

Vi gir alle sammen rundt med vore dromme
og hemmelige lengsler, og mange af dem
kender vi ikke, for vi pludselig bliver gjort
opmazrksomme pa dem.

Det var i efteraret 1974. Det bankede pa min
dor. Og det var ikke en hr.-hvem-som-helst.
(Peter Hojlund, forf.) Om jeg ville vaere med
til at kobe et sejlskib?

Jeg havde arvet en pzn sum penge - det vid-
ste han. Jeg var inde i lyskredsen. Og uden
ret lang betenkningstid hoppede jeg
ombord pi et skib, der endnu ikke var
indenfor rekkevidde.

Sammen med mig hoppede otte andre
ombord pa samme made. Vi havde ét ul-
felles: Vi havde penge. Det vil sige: Borge
havde noget, som vi andre knap nok vidste,
hvad var. Borge havde en byggekredit! Den
fungerede som skibskredit - og som red-
ningsplanke.

Vi drog ud 1 sogte. I
Frederikshavn havde vi hort om en skude.
Og vi fandt en meget tvivlsom bad, der

verden og

kunne vare blevet vores skebneskude. Men
byen Frederikshavn skulle vende tilbage i en

anden skikkelse - det vidste vi endnu ikke.
Vi forsegte igen. Vi drog ud, denne gang
sydpa. Troense hed stedet, “Bona Gratia”
hed hun. En morgen tidlig var vi en flok, der
drog af sted for at erobre, - vi svang os op
over den nybyggede Lillebaltsbro. For os
var det som at vandre pa Bifrost: Vi var pa
vej fra menneskenes verden til gudernes
bolig.

Undervejs lagde vi til i Asperup praestegard
og fik frokost. Praesten dér var et emne, men
han trak sig, og godt det samme, for nu
sigter han mod bispestolen over Fyns stift.
Kresten Drejergard hedder han.

Da vi naede frem, 14 hun dér, hvid og
smakker og ren i linjen. Aldrig har noget
valg varet mere renhjertet. Hun skulle vere
vores! Og hun blev det. - 122.500 kr.! Det
var prisen, og hun var det vard. Carl Axel og
Svend Jorgen, som havde brugt megen tid
pa hende, havde opgivet deres karlighed il
den gamle dame til fordel for et ganske
almindeligt kodeligt xgteskab! Der var ikke
rid til hende mere! De mitte slippe hende,
og hun sejlede lige i favnen pa os, og dér er
hun nu, og vi ligger alle godt.

Men i Troense kunne hun ikke blive. Til
Arhus skulle hun og det straks. Det var i
november mined 1974. Den samme flok
drog kort efter af sted igen, hun skulle hjem.

Jeg husker vejret, at det var blesende koldt,
og at det var morkt i det, og at vi kom for
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sent af sted fra Troense. Den agtvaerdige
gamle dame var nodtorftigt rigget til med en
lastbilpresenning som storsejll Vi tznkte
ikke over, at det kunne vare anderledes. Vi
var bare lykkelige.

Carl Axel og Svend Jorgen havde lovet at
sejle med, vi stolede pid dem, og vi havde jo
ogsa bade sokort og kompas. At vi ikke
havde noget anker gjort parat, det li stuvet
ned 1 bunden af skibet. At vi ikke havde
radio ombord, nedblus, oliefiltre pd brand-
stoftilforslen ( i olietankene var der ca. 10
cm. slam, rust m.m.) - alt det, som kunne
have fyldt enhver med bange anelser, det
vidste vi intet om. For lidt senere - om nat-
ten.

Arne Stmonsen har fat i den lange ende

Som sagt: Det var narmest storm efterhan-
den. Det var bidende koldt. Skyerne jog hen
over himlen og bag dem: Minen, eller var
det stjernerne? Sa rev" storsejlet” sig los! Og
det stod vandret ud fra stormasten og
blafrede, det lod som kanonskud! Og lidt
efter satte motoren ud! Vi blev kastet rundt
som en valnoddeskal. Carl Axel entrede op i
masten, og under riben og skrigen kom
sejlet ned. Hvad der var op, og hvad der var
ned, kunne vare ligegyldigt. Himlens stjern-
er og maner og skyer og vand dansede rundt
mellem hinanden. Hvad der var Jylland, og
hvad der var Fyn, stod ikke helt klart.

Pa et tidspunkt 1a jeg pa dekket og klamrede
mig til stormasten. Var det her skabneti-
men? Et kortvarigt karlighedseventyr? Jeg
ma have tenkt det hojt, for Poul Hoejlund,
der la i ca. samme stilling som mig, for-
sikrede mig, at han troede, vi klarede den.
Hvad hjalp det mig, at jeg kunne huske his-
torien om Vorherre, der engang reddede
vennerne ud af en brandstorm, jeg havde jo
kun Carl Axel og Svend Jorgen, og si Poul
Hojlund dér, som var sikker pa, at det nok
skulle ga.

Hvem kom ikke til at tenke pa helten
Odysseus pa sit skib, der skulle passere
Skylla og Carybdis, de to fatlige skar, som
utallige gange tidligere havde smadret skibe
som tendstikker og suget dem ned med
mand og mus? Odysseus slap mirakulost,
men han var jo ogsa under gudernes beskyt-
telse! Hvad med os? Og hvordan var det
ikke giet med profeten Jonas? Han havde af
herren faet besked pi at drage til Ninive
med en sxkfuld kraftige irettesattelser og
trusler. Det havde han ikke lyst til, si han tog




sovejen. Det skulle han ikke have gjort. Og
da det blev et skrakkeligt uvejr, vidste Jonas
nok forklaringen og bekendte kulor overfor
de andre, og af sig selv sprang han i havet,
som snart efter blev roligt.

Jeg var mig ikke bevidst at have gjort noget,
der kunne veare skyld i al denne jammer, sa
jeg blev, hvor jeg var og sagde ingenting. Jeg
tenkte: Hvor mon Borge er? Hvordan mon
han klarer sig. Til min store lettelse kon-
staterer jeg her bagefter: Borge var slet ikke
med!

Pludselig startede motoren igen. Det var
Svend Jorgen. Han kunne noget med den
motor. Verden rettede sig op gradvist,
Jylland skilte sig ud fra Fyn. Himlen var,
hvor den skulle vare, sa nogenlunde da, men
vandet var lovlig livligt, ogsa i mavesakken.

Det lod som et budskab fra himlen, da det
blev bekendtgjort med stor sikkerhed, at
derinde 1a Assens, og derind skulle vi. En
sovende by, der intet anede om dramaet
herude. Her endte min forste virkelige

sejlads med det gode skib.

Tratte lagde vi os til at sove med alt tojet pa,
alt var vadt og koldt. Men midt 1 den gode
sovn vagnede vi alle til en voldsom begiven-
hed: Peter Hojlund var vagnet med kvalme
og 1a nu underdrejet med hovedet ned i en
spand og ofrede under de vildeste brol, jeg
lenge har hort. Det var og bliver ved med at
vere en helt uforglemmelig scene. En
selvbevidst somand pa kna. Han benzgtede,
at det havde noget med sogang at gore. Det
mitte vare noget med maden, mente han.

Naste morgen, eftetlod vi "hende" 1 Assens
og drog hjemad. I bussen fra Assens til
Middelfart bekendtgjorde Peter Hojlund pa
sadvanlig hejlydt facon:

"CHAUFFOR, DU KORER MED EN
SYG MAND!"

Chauffoeren var vel vant til lidt af hvert, og
man skal jo holde sig til ruten og til tidspla-
nen. Og det blev aften, inden vi stod pa
Arhus banegard.

Begyndelsen til et eventyr, der forhabentlig
skal vare lenge endnu, var taget. Nye folk er
kommet til, kun to er tilbage fra den gang:
Borge og jeg. Men det star fast, at vi alle star
i gzld tl Borge: Engang var det kassekredit-
ten, nu er det noget andet, som er mere
uhandgribeligt, men langt vigtigere.

Til sidst et
LANGE LEVE DET GODE SKIB
“BONA GRATIA”!

LANGE LEVE KOMPAGNIET!
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Efterskrift

Bona Gratias historie som fiskerkutteren
Gratia/Saigon  slutter meget symbolsk pa
bunden af Rudkebing havn.

Men med bjergningen starter en ny ara for
skibet som lystfartojet Bona Gratia.

Det vil vaere umuligt at gore op i timer, hvor
megen tid, der er brugt pa istandszttelse,
rigning og vedligeholdelse. Men i den tid de
nuvarende ejere "Kompagniet" har haft
glede af Bona Gratia (1974 - forelobig
2003), har skibet sejlet ca. 25.000 somil pa et
fartsomride med Thyboron som det vestlig-
ste punkt, Liibeck som det sydligste og
Alandsoerne som det nordligste og mest
ostlige.

En sarlig dyb fure er plojet rundt om
Thune, Samse, Fyn, og andre af de danske
oer, samt op langs den svenske vestkyst.

I den forlobne tid har vi slidt 3 szt sejl op, 2
dzk, 2,5 mast samt ca. et bovspryd pr. skip-

per.

Et par af skibets planker kan fylde 100 ir
med, men enkelte er allerede skiftet for 3.
gang. I alt har vi sat ca. 360 meter nye ege-
planker 1. I arenes lob har vi brugt omkring
2 millioner kroner pa vedligeholdelse og
renovering af skibet.

Undervejs har vi agterudsejlet badshager,
joller, fendere, folk og fa samt en god del
briller

Vi har ogsa vundet en del kapsejladser med
andre traskibe.

Her er et par fotos fra arbejdet med skibet

og enkelte fra sejladsen
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